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La presente relazione riguarda i lavori di completamento di viale Le Corbusier con la realizzazione
del collegamento viario per mezzo di una rotatoria a completamento della viabilitd cosi come previsto dallo
strumento urbanistico vigente.

La scelta della realizzazione della rotatoria si € resa necessaria, poiché si & ravvisata la necessita, a
tutela della sicurezza del traffico veicolare, regolamentare un nodo stradale che, di fatto, oggi € configurato
come incracio, dalla presenza della strada denominata “via Zani” (ex via dell’Agora) che, ancorché prevista
dallo strumento urbanistico come strada chiusa, di fatto oggi collega funzionalmente tra di loro vaste zone
della cittd. Pertanto prevedere oggi di interrompere via Zani chiudendola al traffico stradale e impedire il
collegamento con viale Le Corbusier, cosi come definito dalle strumento urbanistico, andrebbe a penalizzare
ed appesantire il traffico della zona che, tuttavia, deve essere oggetto di un approfondito studio del sistema
viario e trasportistico che coinvolga anche una pit ampia zona della citta, al fine di stabilire le giuste
strategie da adottare per definire le necessarie infrastrutture a supporto del sistema del traffico.

Per molti anni la sede stradale di viale Le Corbusier ha subito una deviazione a causa della presenza
di un fabbricato, con annessa corte, realizzato in parte con concessione edilizia rilasciata nell’ottobre del
1952 c in parte edificata in difformita allo strumento urbanistico.
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Lo strumento urbanistico vigente, a far data dalla sua approvazione del 1572, ha previsto la
realizzazione di viale Le Corbusier quale viabilitd perimetrale, insieme alla parallela viale P.L. Nervi, del
Centro Direzionale, che si snada da nord a sud.

Tale tracciato ha inglobato, in taluni casi, preesistenze edificatorie realizzate prima dell’approvazione
dello strumento urbanistico, le quali sono oggetto di risarcimnento per esproprio.




Per quanto riguarda il fabbricato esistente posto sul tracciato viario oggetio della presente relazione,
I’indennita di esproprio sard devoluta solamente per la parte di costruzione edificata con concessione edilizia,
mentre per la restante parte sia del fabbricato costruito in difformitd dello strumento urbanistico che per la
relativa corte circostante, le stesse sono gid state acquisite al patrimonio del Comune.



1 principali lavori da realizzare si possono riassumere come appresso:

- Demolizione dell’immobile esistente e delle relative pertinenze sorte abusivamente;

- Opere di bonifica vegetazionale e ripristino delle aree di sedime delle opere;

- Scavi di sbancamento delle aree oggetto di realizzazione del cassonelto stradale;

- Esecuzione del cassonetto stradale e dei marciapiedi;

- Realizzazione delle pavimentazioni stradali in conglomerato bituminoso e dei marciapiedi in
betonelle con bordature in con cigli i travertino e prefabbricati in cls;

- Realizzazione della rete di scarico delle acque bianche con i relativi pozzetti e griglie collegate
all’impianto di smaltimento esistente;

- Realizzazione dell’impianto di pubblica illuminazione e collegamento dello stesso ali’impiante
esistente, previa rimozione dei pali non piut utilizzabili e degli impianti semaforici;

- Realizzazione della segnaletica stradale orizzontale e verticale.
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Il centro della rotatoria é stata posizionata sull’asse stradale di v.le Le Corbusier al fine di mantenere
la linearita della direttrice dell’asse stessa, ed & stata dimensionata nel rispetto delle condizioni di costruzione
della normativa vigente in materia (Regelamento Viario Comunale e D.M. 19/04/2006) in relazione alla mole
di wraffico registrato sulla viabilita e tenendo conto delle caratieristiche del sito e dell’ambiente in cui si
inserisce I’intervento.

La sede stradale sard realizzata con un tradizionale cassonetto di misto macinato riciclato e
sovrastante pavimentazione in conglomerato bituminoso binder e tappetino d’usura del tipo “hard”.

Le pavimentazioni dei marciapiede son previste in betonelie colorate poste su letto di posa e
sottostante fondazione in cls e rete elettrosaldata su cassonetto in misto macinata riciclato. I marciapiedi
saranno inoltre definiti con bordature di cigli in travertino e prefabbricati in cls.

La rete delle acque di scarico piovane saranno raccolte e convogliate in pozzetti di nuova costruzione
ed in pozzetti gia esistenti, utilizzando pertanto la rete esistente di smaltimento delle acque piovane.

La rotatoria cosi realizzata sard dotata di impianto di illuminazione con nuovi pali lisci in acciaio e
lampade a LED a basso consumo.

Al termine dei lavori ed alla definizione degli stessi, si provvedera a mettere a dimore le essenze
arboree previste, a seguito di consultazione con I’Ufficio Parchi e Giardini di questo Comune, al fine di
definire i siti di messa a dirnora piu idonei.

Dati tecnici

I dati tecnici relativi all’intervento di che trattasi si possono riassumere come appresso

- area di intervento dei lavori mg. 2.100



- diametro esterno mt. 44,25

- diametro isola interna mt, 22,00

Ai fini della progettazione sono state considerato le disposizioni di cui al Regolamento Viario
Comunale e quelle contenute nel D.M. 19/04/2006.

La rotatoria del presente intervento, interesserd una modesta area ricadente in zona Q/2 di PRG
destinata a Verde Pubblico Attrezzato, e pertanto si dovra attivare una procedura di variante allo strumento
urbanistico per la parte della viabilitd della rotatoria che ricade all’inteno del citato Q/2, cosi come
evidenziato nella tavala 01. Per la parte della viabiliti che ricade nel Centro Direzionale (CD) non occorre
alcuna variante trattandosi di area comunque destinata a viabilitd.
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