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Figura 30 - Linea Volsin 2 spvrapposizione con le altre linee urbane

Sulla linea si riscontrano diversi fattori di criticita (Tabella 22), in particolare I'assenza di
una regolarita deli'orario, una frequenza troppo bassa nelle ore di punta ed un'elevata
sovrapposizione con le altre linee urbane.

Sovrapp. Sovra Distanzi
: spazfale PR. Circuiti Tuwgo  Regolarit  amento  Distanziame
Lin : temporale : Corselgiorno . .
[sovrapp.larchi . ikm) (min} a orarlo min. nto max
o {kmigiorno} -
serviti) {minuti)
Valsini 66% * 0 19 50 NO 55 60

"La stima clei km in sovrapposizione (per la corse con partenza enlro 1 15°) nen si & resa necessana data felevata frequenza con cu passano le altre
lines a servizio dell'area.

Tabella 22 - Caratterizzaziona delia linea Yalsini

Dalle risultanze dei rilievi effettuati nel 2014 (Tabella 23) si osserva un tasso di
riempimento medio del 19% (/e corse analizzate sono solo 5, ma il dato resta significativo
poiché 3 sono in esercizio nelle ore di punta, partenza corse 14.50, 15.15, 16.00, 16.25,
17.10); nel 2008 tale tasso era di circa il 50% e cio conferma come si sia registrato un
significativo decremento della domanda di mobilita rispetto al passato ( i rilievi hanno
evidenziato una bassa domanda anche nelle ore di punta).
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Corse (rario P Qrarlo A Percorso GG. Percorrenza totale  Utenti Utenti

partenza arrive {km} esercizio {kinfanno) 2014 2008

VOLSINI 7.00 Volsini 7.25 Locatelii 15,603 302 4712 nd nd
VOLSINI 7.30 Locatelli 7.55 Volsini 15,603 J02 4712 nd 30
VOLSINI 8.00 Volsini 8.25 Locatelli 15,603 302 4712 nd 20
VOLSINI 8.35 Locatelti 8.55 Yolsini 15,603 302 4712 nd 30
VOLSINI 900 Volsini 9.25 Locatetli 15,603 302 4712 nd 20
VOLSINI 940 Locatell 10.05 Volsini 15,603 302 4712 nd 20
VOLSINI 10.15 Volsini 1035 Locatelli 15,603 302 4712 nd 30
VOLSINI 10.50 Locatelli 11.15 Volsini 15,603 302 4712 nd 30
VOLSIN 11.30 Volsini 1200 Locatelli 15,603 3oz 4712 nd nd
VOLSINI 1200 Locatetli 12.25 Volsini 15.603 3o2 4712 nd nd
VOLSINI 1300 Volsini 1325 LocateHi 15,603 302 4712 nd 40
YOLSINI 13.40 Locatelli 1405 Volsini 15,603 302 4712 nd 20
VOLSINI 14.15 Volsini 14 40 Locatelli 15,603 302 4.712 nd 30
VGLSINI 14.50 Locatelli 15.15 Volsini 15,603 302 4712 10 20
VOLSINI 15.15 Volsini 15.40 Locatelli 15,603 302 4712 5 30
VOLSINI 16.00 Locatell 16.25 Yolsini 15,603 302 4712 19 nd
VOLSINI 1525 Volsini 16.50 Volsini 15,603 302 4712 7 nd
VOLSINI 17.10 Locatefl 17.35 Volsini 15,603 302 4712 8 nd
VOLSINI 18.10 Locatefi 1835 Vdisini 15,603 302 4712 nd 15

Media 4712 10 25

el 23 - Perearrenze ¢ stima della domanda per le corse della linea Volsin

5.1.2.1 Sovrapposizione linee Volsini, G, G/

Le 3 linee hanno parte del percorso in comune (Figura 31). In particolare, la linea Volsini si
sovrappone per 4,83 km con la linea G e 5,01 km con la G/. £ interessante notare, inoltre,
come tali sovrapposizioni interessine il settore Sud-Ovest della citta.

Il settore Est (Volisini), eccezion fatta per 'omonima linea, & servito unicamente dalla linea
B, la cui sovrapposizione con la linea Volsini & comungue inferiore ad 1 km (830 m).

Per tale motivo si propone un ridimensionamento del numero delle corse anziche
I'eliminazione dell'intera linea.
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Figura 31 ~ Savrappaosiziona dei pereorsi delle fince G/ & Velsini

Riducendo la lunghezza del percorso della linea Volsini {denominata “Voisini RIDOTTA") in
modo tale da servire il collegamento Via dei Volsini -Viale XXI Aprile, si potrebbe ottenere:

* una riduzione di olte 70.000 veicoli-km /anno;
* un aumento dell'efficienza delle linee G, G/ e E1, eliminando le sovrapposizioni e
incrementando il tasso di riempimento delle singole corse.

| quartieri di Nascosa e Nuova Latina non risentirebbero comunque della riduzione
proposta, poiché attraverso le tre linee (G, G/ e E1) sarebbero assicurati i collegamenti con
il centro urbano, con una frequenza media inferiore ai 30 minuti.

Per i pochi utenti i cui spostamenti hanno origine e destinazione nelle zone limitrofe ai due
capolinea sara comunque garantito il collegamenta con un solo interscambio (Volsini RID e
GoG)).

La Figura 32 illustra il percorso proposto per la nuova linea Volsini (RID}, per ie cui corse si
prevede un servizio del tipo “navetta”, attestantesi nell'unico capolinea ubicato in Via dei
Volsini 11.
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Fripura 32 = Nuovo percersa proposto per I linoa Valsim ((20D)

Cid consentirebbe di cancellate tutte le corse da via Locatelli e di ridurre di 8,6 km quelle in

partenza da via dei Volsini.

Poiché oggi non sono previste corse dopo le ore 16.25, per soddisfare la domanda di
spostamenti sistematici, si propone linserimento di 2 ulteriori corse (con partenza
rispettivamente alle ore 16.55 e 18.05) al fine di realizzare |a “coincidenza” con la linea G/
(Tabella 24). Con lintroduzione delle 2 nuove corse il risparmio su base annua si

altesterebbe su un valore di 65.802 veicoli-km.

. I Percorrenza
Qrario Qrarig Percorso Giorni
Eoes partenza P arrivo . {km} 2sercizio totale Coincidenza
{km{anna)
Volsini RID 16.55 Volsini 17.1 Yolsini 7.4 302 2.156 28 G117 20
Yo 18.05 Volsini 1841 Volsini 7.14 302 215628 G830

Tbaita 24 - Pluove corue previste per 1 linea Yolsini

5.1.3 Linea E1

La linea urbana E1 (Figura 33) collega la stazione autolinee al quartiere Nuova Latina

passando per il centro della citta.
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Fipura 43 - Percarso della Hinea E1

Il servizio, esercito su un percorso unidirezionale (circuito} di 18,604 km, offre 11
corsefgiorno per 302 giorni, a fronte di una percorrenza complessiva di 61.802 veicoli-
km/anno.

L.a maggiore criticita riscontrata sulla linea (Tabella 25) & |'elevalo grado di sovrapposizione
sia in termini spaziali (85% del percorso & in comune con altre linee) che temporali.

Sovrapp.

Sovrapp. spaziale Tuagge  Redolarith  Distanziamento  Distanziamento

Linea R temporale  Corselgiorno .
{sovrapp./archi serviti) (kmigiomno) {min) orario min. {min} max
E1 5% 27.48 1 59 NO 60 80

Fahilla 25 - Caratterizzzione della Linea EL

Tramite rilievi in situ & stato possibile stimare I'entity dell'attuale domanda al 2014 sulle
corse delle ore 14.40, 15.50 e 16.50; i risultati dei rilievi hanno restituito una domanda
media di 21 utenti ed un valore di picco di 32 passeggeri per la corsa delle ore 14.40. La
Tabella 26 evidenzia le molteplici sovrapposizioni con le linee G e G/, in particolare nelle
prime corse della mattina.
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Corse

El

El
E1
&1
El
E1
El
£l

El

El

El
Media

Orario
partenza

7.20

B30
940
1.00
1210
1330

14 40
1550

1650

18.00
15.10

DORIA

DORIA
DORIA
DORIA
DORIA
DORIA

DORIA
DCRIA
DORIA

DORIA
DORIA

QOrarlo
arrive
8.10

920
10.30
1150
1300

1420
1530

1640

17.40

1850
20.00

A

DORIA

DORIA
BORIA
DOGRIA
DORA
DORIA
DORIA
DORIA

OO0RIA
DORIA
CORIA

Percorso
{xm)
18,604
18,604
18.604
18,604
18,604
18,604
18,604
18,604

18,604

18,604
18.604

GG.
gsercizio

302

p2
0z
302
Jo2

302
302

302

302

302
302

Percorrenza
totale
(kmfanno)

5618
5618
5618
5618
5618
5618
5618
5618

5618
5618
5618
5.618

Utenti
2014

nd

nd
nd
nd
nd
nd
32
9

2
nd
nd
21

Utentl
2008

43

10
12
13
43
43

3
12

"

15
4
19

Jovrappoesizioni

G730

G8.30;Gf8.20
G 9.30; Gi8.20

G/13.30

Tabela 206 - Percorrenze e stima dalla domanda per fe corse della linea 21

5.1.3.1 Sovrapposizione linee E1, G, G/

La linea E1 si sovrappone per 7 km con la Gf e per 6,42 km con la G (Figura 34). L'elevato
grado di sovrapposizione con la G/ consentirebbe I'eliminazione delle corse erogate
dallinizio del servizio fino alle 11.00 (le corse delle 12.10 e 13.30 sono scolastiche ¢ nel
2008 registravano il massimo carico possibile} senza scadimenti nel livello di servizio

offerto.

—
=e N il G
L I I |

Studio per la riqualificazione del servizg of Trasporto Pubblico Lacale del Camnune i Latna



@ SAMENZA

Cosi facendo i quartieri Nuova Latina e Nascosa potrebbero essere serviti dalle linee G e
G/ durante la fascia oraria def mattino {la G gia ora & una linea solo mattutina) e dalla linea
E1 e G/ nella fascia pomeridiana. Complessivamente si stima un risparmio di circa 22.474
vejcoli-km/anno.

5.1.4 Linea Gorgolicino e Linea Q4Q5

La linea Gorgolicino effettua solo 2 corse al giorno nelle ore di morbida (10.10 e 12.10).
Poiché i risultati dei rilievi evidenziano una domanda passeggeri pressoché irrisoria (4
utenti), si propone Feliminazione dell'intera linea Gorgolicino.

Cid comporterebbe una riduzione della percorrenza di circa 7.956 veicaoli-km/anno.

La linea Q4Q5 effettua solo 2 corse in orario notturno e pit precisamente alle ore 21.30 ed
alle ore 22.25. L'eliminazione delle due corse comporterebbe una riduzione di circa 9.298
veicoli-km/anno.

5.1.5 Considerazioni sull' ottimizzazione delle percorrenze

Stante I'analisi delle criticita qui sintetizzate (percorsi ad anello, elevata sovrapposizione
delle linee, domanda esigua, scarsa efficienza del servizio) si propone () I'eliminazione di
40 corse, per un totale di circa 152.503 veicoli-km/anno.

Nell'ipotesi di inserire 2 corse per la nuova linea Volsini (RID) la riduzione della
percorrenza complessiva si attesta sul valore di 148.190 veicoli-km/anno.

Tale valore rappresenta il 7,7% della percorrenza prodotta, in un anno, allinterno del
territorio comunale di Latina.

La Tabella 27 sintetizza il set delle linee oggetto di riorganizzazione, illustrandone le
caratteristiche di esercizio ed il grado di sovrapposizione.
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Linea pg:tzfr‘l:a Parlenza (:::;I:: Arrivo pe{:;r'so esGs.-i?criTio . r::‘?‘:zm l;i;n :' g‘ﬁ:' Sovrappasizioni
A 7.30 AUTOLIMEE 8.15 AUTOLINEE 10,8€6 02 3.282 nd 1 AT30
A 8.40 AUTOUMEE 9.25 AUTOLINEE 10,866 302 3282 nd 15
A G50 AUTOLINEE 1035 AUTOLINEE 10,866 k73 3282 1" 10
A 1050 AUTQOLINEE 1135  AUTOLINEE 10.666 62 1282 14 3
A 140 ALTOLINEE 1225  AUTOLINEE 10,868 02 a8 13 7 A1130
A 1230 AUTQLINEE 1315 AUTOLINEE 10,866 302 Jzez nd 20 A12.30
A 1330 AUTQLINEE 1415 AUTOLINEE 10.868 302 1292 nd 10 A13.30
A 1430 AUTCLINEE 1515  AUTOLINEE 10.866 302 3282 ] 4 A4
A 15.30 AUTQLINEE 9515  AUTOLINEE 10,866 302 1.282 8 3 A15.20
A 16.30 AUTOLINEE 1715 AUTOLINEE 10,266 a02 k¥L:r} ¥ 8§ A/ 16.25
A 1730 AUTOLINEE 1815  AUTOLINEE 10,865 Jo2 3282 18 10 A7 30
A 18.30 AUTOUNEE 1915  AUTOLINEE 10.866 302 3282 § f0 Al 18.30
A 1915 AUTOLINEE 2000  AUTOLINEE 10,866 e . daez 3 ) A13.30
E1 720 DORIA 8.10 DORIA 18,604 302 5.618 nd 4 G730
EY 9.20 CORIA 920 DORIA 18604 02 5618 nd 10 GBIG/B0
E1 910 DORIA 10.30 DAORIA 18,604 w2 5.618 nd 12 G930 G820
E1 11.00 DORIA "so CORA 15,604 302 5618 nd 13
GOR 1010 AUTOLINEE 1050  AUTOUNEE 13,112 oz 3978 4 da
GOR 1210 AUTQLINEE 1250 AUTOLINEE 13,172 302 3978 nd sopprimere
Q405 2130 AUTCLINEE 2215 AUTOLINEE 15,394 302 4 648,99 nd nd
Q4.05 225 AUTQUINEE 2305  AUTOLINEE 153H4 302 464899 nd nd
VOLSIN! 7.00 VOLSIM 725 LOCATELLI 8.46 302 25855 nd nd G/710
VOLSINI 7.20 LOCATELU 755 VOLSINI 15,603 62 4712 rd i) G70
VOLSIMI 8.00 VOLSINI 825 LOCATELL 848 02 2.558 nd 20
VOLSINI B8.35 LOCATELL B.55 VOLSINI 15,603 302 4712 nd K] G/835.6830
VOLSING 900 VOLSINI 9.25 LOCATELLI 8,46 302 2.555 nd 20
VOLSINI 9.40 LCCATELLI 10.05 VOLSINI 15600 02 4712 nd 20 G930
VOLSINI 1015 VOLSINI 1035 LOCATELL 8,46 302 2555 nd 30 GNo.20
VOLSINI 1050 LGCATELL 1115 VOLSING 15,603 302 472 nd 0 G10.35
VOLSINI 130 VOLSINI 1200 LOCATELLI 8.46 Je2 2555 nd nd G/1130
YOLSINI 1200 LOCATELLI 1225 VOLSINI 15,603 .173 472 nd net
VOLSINI 1300 VOLSH! 1325  LOCATELW B.46 302 2555 od 40 G13.05
VOLSIN! 1340 LOCATELU 1405 VOLSINI 15,603 30 4712 nd il G/13.30. G 1350
VOLSINI 14.15 VOLSIN 1440 LOCATELL 346 302 2558 rd k] G/ 14.20
VOLSINI 1450 LOCATELU 1515 YOLSINI 15603 302 4712 10 A
VOLSINI 1515 YOLSIN 15.40 LOCATELLI 846 302 2555 nd k] G520
VOLSINI 1600 LOCATELL 16.25 YOLSINI 15603 302 4712 19 nd
VOLSINI 1625 VOLSIMI 16.50 YOLSIM 846 02 2555 rd nd G/16.20
VOLSINI 17.10 LOCATELY 1735 VOLSINI 15,603 302 4712 [ nd G/ 17 20
VOLSINI 18.10 LOCATELL 18.35 VOLSIN 15.600 02 4712 nd 15
ror 132,501,75 veicofi-km

Tabela 27 - Ser di limer e corse opgetto di rlorganizzazione
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5.2 Hl progetto della nuova rete del TPL

Il progetto della nuova rete del TPL & stato sviluppato in modo da eliminare la netta
separazione tra rete urbana e suburbana a favore di uno schema di rete integrato, nel
quale le due tipologie di servizio ordinario possono coesistere ed operare sinergicamente
al fine di migliorare le prestazioni dell'intera rete di trasporto del TPL.

Vi & da sottolineare come la razionalizzazione dei percorsi sia stata condotta attraverso
I'eliminazione delle principali sovrapposizioni rilevate nell'attuale configurazione di rete e
nella riorganizzazione spaziale e funzionale delle linee al fine di:

*+ garantire la copertura teritoriale e I'accessibilita ai principali poli attrattori/generatori
che insistono sul territorio comunale;
* incrementare I'efficacia e I'efficienza complessiva del servizio.

La soluzione progettuale proposta & scaturita dallimposizione di alcuni vincoli operativi e
gestionali espressamente riconducibili a:

- eliminazione dellelevato numero di linee “in variante™

- minimizzazione delle differenze di percorso tra le corse di andata e di ritorno della
stessa linea;

- applicazione dello stesso orario di servizio per le diverse linee (franne rare
eccezioni, ad es. FS)

- semplificazione dei percorsi, eliminazione delle auto-sovrapposizioni e riduzione del
numero di circuiti;

- diminuzione dello scostamento tra orario schedulato ed orario effettivo.

E' stato, inoltre, ridotto il numero delle linee del tipo “navetta™® attraverso l'inserimento di
ulteriori capolinea: nodi ai quali viene affidata limportante funzione di recuperare gli
eventuali ritardi {0 anticipi) sull'orario programmalto, attraverso il relativo adeguamento dei
tempi di sosta.

Pil In particolare, la rete ordinaria di progetto & composta da 13 linee, di cui 5 a servizio
dellarea urbana e 7 di valenza sub-urbana (Figura 35). La riduzione significativa del
numero di linge e la loro contestuale riorganizzazione, anche attraverso l'inserimento di
nuovi capolinea, nell'eliminare le ridondanze indotte dalla sovrapposizione dei percorsi,
persegue I'obiettivo di incrementare la frequenza delle corse, estendere I'orario di servizio,
ridurre le percorrenze “improduttive” o “a vuoto” e rendere di facile comprensione per
l'utenza I'utilita della nuova offerta di trasporto callettivo.

fale configurazione & rimasta solo per alcune linee sub-urbane dave non vi @ disponibilita di spazio per consentire di
sttuare |3 sosta in condizioni di sicurezza.
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Frgura 35 - Rete ordinana di progetto {urbana e suburbana)

il nuovo progetto di rete ha, quindi, privilegiato {'integrazione tra le 2 reti di tipo ordinario
{urbana e suburbana), consentendo il trasbordo tra esse attraverso linserimento di nodi di
scambio (fermate) sulla circonvallazione® a ridosso della nuova Zona a Traffico Limitato

{Figura 36).

- Anello viario con funzione di interscambin tra rete urbana e suburbana

Al fine di realizzare nel breve periado tale condizione, & necessario che nell'aneilo viario in esame, a senso unico di

rmarcia, venga eliminata la sosta almeno su un lato della carreggiata stradale.
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5.2.3 La rete scolastica di progetto
5.2.3.1 La rete scolastica urbana

La rete scolastica urbana di progetto (Figura 43), si sviluppa su una lunghezza di 33 km, e
rispetto alla rete attuale introduce una nuova linea che collega la Stazione autolinge con
fistituto comprensivo Don Milani.

Rete Seolastica urbana
o) st auminer

= Stanone F9

Fipura 43 - tote scolasticn urhana di progelto

La nuova rete serve la totalita delle scuole medie, superiori, universita, istituti comprensivi
e poli universitari presenti in ambito urbano {includendo anche l'istituto Agrario, ubicato nel
contesto sub-urbano), ad eccezione della scuola media Leonardo Da Vinci, che &
ampliamente servita dalla rete urbana e sub-urbana ordinaria, con le linee 20, 30 e 31. A
tal proposito in Figura 44 s'illustra l'insieme delle linee di collegamento con l'istituto Da
Vinci, ubicato proprio in corrispondenza delta convergenza delle linee 31 Navetta e 30 ed
in prossimita della tinea 20.
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Flpura 44 - Fucus sulle linege a servizio delfa scuvla L. da Vindi

In Tabella 37 sono riportate le principali caratteristiche della rete di progetto; si evidenzia
come le linee Scolastiche Urbane siano state caratterizzate con |'acronimo SU.

Lunghezza Corse* Veicoli- Giorni Veicoli- Linee sostituite

percorso (km) giorno kmigiorno  servizlo kmianno {orario)
SU 1 mattina 7,685 1 7,69 206 1.583,11 305 (8.25)
SU 1 pomeriggio 4,882 1 4,88 206 1.005,69 305 (13.40)
SU 2 mattina 7,369 1 7.37 206 1.518,01 307 (8.30)
SU 2 pomeriggio 8,337 1 8,34 206 1.717.42 307 (14.10)
SU 3 mattina 5,277 1 5.28 206 1.087,06 309 (8.20)
SU 3 pameriggio 7.210 1 7.21 206 1.485,26 309 (14.00)
5U 4 mattina 7,074 1 7.07 206 1.457.24 311 (8.15)
SU 4 pomeriggio 7,703 1 7,70 206 1.586,82 303 (14.00)
SU 5 mattina 9,090 1 9,09 206 1.872,54
SU 5 pomeriggio 9,090 1 9,09 206 1.872,54
SU 6 mattina 6,303 4 25,24 206 519367 Sani
SU 6 pomeriggio 6,303 4 254 206 519367 Sani
AGRARIO matfina 11,376 5 56,88 206 11.717.28 Agrario
AGRARIO pomeriggio 11,376 5 56,88 206 11.717.28 Agrario

* impieqo di autobus con capienza media di circa 100 posti

Tabella 37 - Caratteristiche dalla rete scolastica urbana di progetto

Oitre alla nuova linea SU 5 a servizio dell'istituto Don Milani, si prevede lintroduzione di
una corsa mattutina per la linea Agrario, a servizio dell'omonimo.istituto superiore', al fine
di offrire una migliore qualita del servizio (ad oggi |a corsa del mattino risulta sovraffoilata).

' con 1.686 iscritti, Mistituto Agrario risulta il piv popolato tra quelli presenti nel territorio comunale.
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Si suggerisce, invece, di eliminare una corsa pomeridiana dell'attuale linea Sani {SU 6),
poiché tale corsa potra essere sostiluita dalla corsa pomeridiana della linea 41 FS-Q4Q5.

In Figura 45 si evidenzia il tracciato della nuova linea SU 5 e il percorso della linea a
servizio dell'lstituto Agrario, per la quale si prevede I'introduzione di una corsa suppletiva
nella fascia mattutina.

Figura 45 - Percorso della nueva linea SUS ¢ percorso delia linea a servizio dolf'istituto Agrario

La nuova rete scolastica (Tabella 38) garantira una copertura territoriale superiore del 10%
{3 km) rispetto all'attualita ed un migliore servizio (con un aumento di 2 corse/giorno) a
fronte di un incremento della percorrenza di 4.297 veicoli-km'® (10%) resa, comunque,
necessaria al fine di soddistare la rilevante domanda studentesca.

pfg:;g; Rete attuale prozgtftetf::t?xale Differenza (%)
Lunghezza tot. rete (km). 33,0 30,1 3 10%
Numero corse 28 26 2 8%
Veicoli-km 49.008 44711 4,297 10%

rabella 38 ~ Caratteristiche princigal ruovd rete scolnstica mibana

¥ Valore comunque trascurabile se confrontato con la totalita dei veicoli-km ad oggi erogati {1.940.702

veicoli km/anno)
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5.2.3.2 La rete scolastica sub-urbana

La nuova rete sub-urbana scolastica & composta da 7 linee, denominate rispettivamente
con il codice alfanumerico progressivo da S1 a S7, a servizio delle aree comunali non
servite dalle linee ordinarie sub-urbane (Figura 46)

Reta Scolastica sub-urbana
e 17 Mavers
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a = 59 nann vervize
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e 4
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Al fine di garantire una migliore qualitd del servizio si prevede, inoltre, di aggiungere 2
corse/giorno (nei giorni e negli orati utili al servizio scolastico) rispettivamente per le linee
22.Navetta (a servizio di Borgo Grappa e Borgo Isonzo) e 31 - Navetta (Borgo Sabotino).

A fronte di un incremento delle corse delle linee ordinarie nell'orario scolastico, si &
perseguito I'obiettivo di minimizzare l'entita delle sovrapposizioni tra linee sub-urbane
scolastiche e tra linee sub-urbane scolastiche e sub-urbane ordinarie {Tabella 39}.

A tal proposito si sottolinea come la linea S1 (ex 203 e 201) eroghera il servizio solo
allinterno del Comune di Latina (Borgo Montello), non effettuera, quindi, fermate tra il
capolinea ubicato presso la Stazione autolinee e lingresso nella Strada Montello.

In tal modo si aumenta la produttivita delle linee ordinarie, e si riduce al contempo il fattore
di carico sulle attuali linee scolastiche {ad oggi viaggianti costantemente in condizioni di
saturazione).
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Linee Parcorso Corselgiorn Giorni Veicoli-kmlaiomo Veicoli-km

sostituits (km) o' servizio gle fanno
51 203+2(1 44,191 2 206 88,382 18.207
52 209 46,914 2 206 93,828 18.329
33 207 38,85 2 206 7.7 16.006
S4 213 29,07 2 206 58,14 11.977
55 215 32,16 2 206 64,32 13250
56 211+219 3155 2 206 63,1 12.999
S7 217 + 2111+ 219 34,05 2 206 68,1 14.029
31 Navetta 29,51 2 206 59,02 12.158
(3)
22 Navetta 28,58 2 206 57,16 11.775
{S)

* impiego di autobus con capienza media di circa 100 posti

Taheila 39 - Poncipati caratteristiche defla rete suburbana s Hastica di progetto

In sintesi, attraverso la riprogettazione della rete suburbana scolastica si stima una
riduzione della lunghezza di rete dellordine dell'8%, giustificata prevalentemente
dall'eliminazione di alcune tratte extra-comunali, ed una cospicua riduzione della lunghezza
complessiva dei percorsi e, quindi, delle percorrenze (19%), anche in ragione di
un'ottimizzazione nell'uso delle linee ordinarie sub-urbane a complemento dell'oiferta
esclusivamente scolastica. (Tabella 40).

Differenza
Rete di Progetto Rete Attuate progette-attuale Differenza %

Lunghezza tot.

rete (km) 238 260 -22 -8,37%
Lunghezza tot.

percorsi (km) 315 380 75 - 19,26%
Numero linee 9 11 2 -18,18%
Veicoli km 129.729 161.485 -31.757 -19,67%

T1helin 40 — Confronto tra rete stolastica sub-urhana attuale e rete scolastica sub-urbana d progetio

La Figura 47 lllustra il confronto tra la rete attuale e la rete di progetto, dal quale & possibile
evincere come la maggior parte degli archi eliminati (in colore verde) si trovi all'esterno del
territorio comunale di Latina. Il colore marrone evidenzia, poi, gl archi {inclusi nel territorio
comunale) non serviti dalla rete attuale ma che si prevede di coprire con |a nuova rete.
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5.2.4 La rete turistica di progetto

La rete di progetto & composta da 3 linee, di cui 2 (M1 e M2) a servizio del collegamento
tra il centro citta ed il litorale (settore Ovest) ed 1 linea (M3 navetta lido) che consente di
accedere al settore Est del litorale ovvero al lungomare adiacente il Lago di Fogliano
(Figura 48). Si prevede, inoltre di rafforzare I'offerta di servizio turistica anche attraverso
lincremento del numero di corse erogate dalla nuova linea sub-urbana 31 (navetia a
servizio di Borgo Saboting).

Aete turistica
== 31 Navwita
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Figura 98- La rete turistics di grogetg

Nel dettaglio, 1a linea M1 collega !a stazione autolinee al litorale Borgo Sabotino - Foce
Verde); in ambito urbano effettua un percorso differente dalla linea 31 in modo da olfrire
una maggiore copertura del territorio coperto dai servizi turistici. Ipotizzata per la M1 una
frequenza di 1 corsa/ora, entrambe le linee 31 e M1 in partenza dalla stazione autolinee
garantiscono una frequenza di un autobus ogni 30 minuti in direzione “mare”.

La linea M2 collega ex-novo i Quartieri Nuova Latina e Nascosa, due realtd ad elevata
densita abitativa, con il Lido di Borgo Sabotino

Attraverso la linea M3 Navetta Lido si intende realizzare il collegamento tra it tratto Este
Ovest della S.P. Strada Lungomare. in tal modo si offre la copertura dell'intero litorale
incrementando quindi |'accessibilita anche al tratto naturalistico a ridosso del Lago di
Fogliano. Un possibile capolinea potrebbe essere ubicato sul lato destro della Strada
Lungomare, in direzione Borgo Sabotino, in prossimita dellincrocio con Via del Lido (in
corrispondenza di un'area di sosta ad oggi esistente). |l percorso di progetto prevede la
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percorrenza dei seguenti archi stradali: Strada Lungomare - Via del Lido (inversione in
prossimita dell'intersezione con la Litoranea), Strada Lungomare, Via del mare(inversione
presso Borgo Grappa in prossimita dell'intersezione con la Litoranea) - Via del Mare e
strada Lungomare con rientro al capolinea.

Si illustrano in Tabella 41 le caratteristiche di tracciato delle linee “mare”, sottolineando la
necessita di coordinare gli orari del servizio M3 Navetta con quelli di arrivo e partenza delle
linee M1, M2 e 31 Navetta, al fine di consentire l'accessibilita con il trasporto collettivo
all'intera fascia litoranea.

\ . Lunghezza Veicoli Veicoli  Numero
Linea Partenza Arriva percerso e f
(km) m/giorno  kmfanno  fermate
Viale Le Corbusier,  Viale Le Corbusier,
M1 stazione autolinee  slazione autolinge 3212 321.2 29872 64
M2 Via P.A. Locateli  Via P.A. Locatelli 24,72 148,29 13.791 49
Viale Le Corbusier,  Viale Le Corbusier,
31 Naveita® stazione autolinee  stazione autolinee 23,51 118,04 9.207 59
31 Naveltta® Viale Le Corbusier,  Viale Le Corbuster,
festiva slazione aulglinee  stazione aufolinge 23,51 2951 4427 59
M 3 Navetta Strada Lungomare  Strada Lungomare
lido 186 186 18,56 111,36 5,791 682

* carse aggiuntive nel periodo estivo, nei giorni feriali e festivi

Tuabelin 41 - Stima delle percgrrenze per la rate turistic a di progetto

Caon particolare riferimento alle corse suppletive previste per la linea 31 Navetta si prevede
di incrementarne la frequenza ad 1 corsa/ora anche nelle fasce di morbida del servizio
(attualmente nel periodo scolastico la linea ha 1 corsa/ 2 ore in tale fascia). Le corse
aggiuntive saranno inserite nel periodi di morbida delle ore 8.30-13.30 e delle ore 16.30-
18.30.Le linee M1, M2 e 31 Navetta saranno attive da Giugno a Settembre (durante la
chiusura delle scuole) nei giorni feriali e festivi; la Mavelta Lido sara in servizio
esclusivamente nei giomni feriali (al fine di evitare possibili interferenze con i flussi veicolari
sulla SP durante il weekend). In Tabella 42 si sintetizzano le principali caratteristiche del
servizio ipotizzate per le linee a vocazione turistica:

- . Alr . Giorni

Linea Tempea tratta (min) Orario servizio Corse totali  Frequenza .
M1 96 8.30-18.30 10 60 93
M2 74 8.30-18.30 6 100 93

. 8.30-13.30; 16.30-
31 Navetta 80 "18.30 4 120 78
31 Navetta*
Testiva 80 8.30-18.30 10 60 15
M3 Navetta lido 45 9.00-18.00 6 a0 | 52
* corse aggiuntive nel periodo estivo, nei giomi feriali e festivi
T hella 42 - Coratteristche dok<covizi dulle Lnce turitche estive
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Ai fini dellesercizio (Tabella 43) per le linee M1 e M2 si ipotizza di utilizzare gli stessi
veicoli adibiti al trasporto scolastico (i servizi sono attivi in periodi differenti); Per Ia linea M3
navetta linea si potranno utilizzare i veicoli di piccola’/media capacita a disposizione del
Comune. Per la linea 31 Navetta & sufficiente il parca mezzi dimensionato per il periodo
scolastico.

Tempo
Linea ininimo s'osta Temp? giro D:stan;nan!ento Veicoli ' Tipo di veicolo
al capolinea {min) (minuti) necessari

{minuti)
M1 5 i01 60 2 grande
w2 5 79 100 1 grande
M3 Navetta lido 5 50 50 1 piccolo/medio
Totale 4 3 (2 grandi, 1 piccolo)
Tabeila 43 — Stima dei tempi di viaggio, Jistanziamento e flotta vec lare

La riprogettazione della rete a copertura del servizio turistico stagionale (Tabella 44)
consente di ridurre le percorrenze dell'11% ed offrire un maggiore copertura territoriale,
servendo il collegamento diretto tra i quartieri urbani di Nuova Latina e Nascosa e Borgo
Sabotino Lido.

- : Diiferenza Diiferenza

Erogatio fala progelto-attuale o
Lunghezza tot. rete (km) 394 35,7 4 10%
:.’:::?hezza tot, percorsi 105 146.3 41 -28%
Numere linee 4* 5 -1 -20%
Linee a servizio navelta 4 5 -1 -20%
Veicoli km 63.087 71.158 -8071 1%
Media corselgiorno per 8.0 76 0 5%

linea

* considerata anche !a inea sub-urbana 31 navella

Jeila 14 - Confronto tea rete turistica attuale e rete tunshca d progetto

La Figura 49 lllustra it confronto tra la rete attuale e 1a rete di progetto, dal quale & possibile
evincere |a razionalizzazione dei percorsi nell'area centrale della citta (in marrone gli archi
che si suggerisce di eliminare) ed una migliore copertura territoriale del consolidato (in
azzurro chiaro sono evidenziati gli archi non serviti dalla rete ma che si prevede di coprire
con la nuova rete.
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5.3 Stima delle percorrenze con il nuovo assetto della rete del TPL

A conclusione del presente capitolo si riepilogano (Tabella 45) le percorrenze stimate da
progetto e la differenza rispetto alla situazione attuale ovvero una riduzione complessiva su
base annua di oltre il 14%.

Servizio Veicoli-kmlanno |

Urbano ordinario  —h o . 732.095!
Sub-urban ordinario — \ 668.2781
Mare 63.087
Scolastico sub-urbano 129.729
Scolastico urbano 49.008
Mercato 4,005
Festivo ordinario | 43.820
Totale rete di progetto 1.690.022
Totale rete attuale ~1.940.702
Differenza (Progetto - Attuale) - 250.680
Differenza (% - 14,83%
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Con particolar riferimento alla linea "Mercato” (attiva un solo giorno a settimana ovvero |l
martedi, per complessivi 52 giorni/anno), si propone di mantenere il servizio con le attuali
caratteristiche (percorso, corse/giorno, giorni di servizio). Si avranno, quindi, 8 corse/
giorno nella fascia oraria compresa tra le ore 8.00 e le ore 13.10, su un percorso di quasi
10 km, per una percorrenza complessiva di 4,005 veicoli-km/anno,

Si sottolinea, inoltre, come nei giorni festivi si preveda I'erogazione del servizio giornaliero
in misura del 15% rispetto all'omologo servizio ordinario feriale. Per il servizio festivo, attivo
per 63 giorni I'anno, si stima, quindi, una percorrenza totale su base annua di 70.019
veicoli-km. Si evidenazia, infine, come a scelta progettuale persegua 'obiettivo di estendere
il servizio festivo su le linee ordinarie, a differenza di quanto accade oggi, dove tale servizio
& offerto solo per le linee FS e Q4Q5.
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Premessa

Il presente documento si pone come integrazione allo “Studio per la riqualificazione del
Trasporto Pubblico Locale nel Comune di Latind”, trasmesso a Codesta Amministrazione in
data 28 febbraio 2015, in relazione alla possibilita di:

e attivare una nuova offerta di trasporto stagionale destinato a servire a la domanda
turistica che gravita allinterno dell’area di Marina di Latina durante la stagione
estiva;

» rafforzare alcuni collegamenti di valenza urbana nel quadrante Ovest del territorio
comunale, in particolari fasce orarie (coerentemente con le istanze presentate da
una parte di utenza al Comune di Latina, a valle dell'eliminazione della linea A).

1. Progetto di un’offerta di trasporto stagionale a servizio dell’area di Marina
di Latina

Con particolare riferimento all'ampliamento dell’'offerta di servizi turistici, si & assunto di
attivare un collegamento de! tipo “navetta” tra le principali aree destinate alla lunga sosta
ed il litorale, al fine di ridurre il carico indotto dal traffico veicolare privato sulla Strada
Lungomare e consentire, al contempo, ai turisti che arrivano in prossimita dell’area con la
propria autovettura di raggiungere comodamente la spiaggia.

Nelle pagine seguenti vengono proposte quattro alternative progettuali, ognuna delle quali
caratterizzata da specifici elementi prestazionali ed operativi.
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1.1 Alternativa 1

Unica linea navetta avente capolinea presso parcheggio Foce Verde (in prossimita di
Strada Valmontorio)

Itinerario (Figura 1): Capolinea - Strada Lungomare — inversione di marcia presso rotatoria
incrocio Via del Lido - Strada Lungomare - Strada Casilina Sud - Via G. Massari - Strada
Foce Verde — Capolinea.

Lunghezza percorso: 10,07 km

Velocita commerciale media: 10 km/h

Tempo giro: 70 minuti (di cui 10 minuti di sosta al capolinea)
Distanziamento temporale: 10 minuti (frequenza 6 veicoli/ora)
Flotta veicolare: 7 minibus

Crario servizio: 9.00 - 18.00 (9 ore)

Numero corse/giorno: 54

Percorrenza: 543,80 veicoli km/giorno

Note:

- £’ necessario verificare se lautobus puo eseguire le manovre richieste dal
percorso.

- Il regime di senso unico sulla Strada Lungomare crea disutilita per gli utenti che
parcheggiano l'autoveltura nelle aree di sosta Foce Verde e Vasco De Gama,
poiché li obbliga a rimanere a bordo piti del necessario durante il viaggio di ritorno.
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Figura 1 - Servizlo navetta Marina di Latina: Alternativa 1



CLRSETLS.
CUNIAG RICTRCHE L SErved] PTE
URNROVAZIONT 1T RDIOUGICA SOSTENIBILE

Y SAPIENZA

VNS ERSTEA O RAIAAA

1.2 Alternativa 2

Unica linea navetta avente capolinea presso il parcheggio Foce Verde (in prossimita di
Strada Valmontorio). Si e ipotizzata un'inversione di marcia all'interno dell'area di sosta
{possibile ubicazione del Capolinea).

ltinerario (Figura 2): Capolinea — Strada Lungomare - inversione di marcia presso rotatoria
incrocio Via del Lido - Strada Lungomare — Capolinea.

Lunghezza percorso: 8,64 km

Velocita media stimata: 10 km/h

Tempao giro: 62 minuti (di cui 10 minuti di sosta al capolinea)
Distanziamento temporale: 10 minuti (frequenza 6 veicoli/ora)
Flotta veicolare: 7 minibus

Orario servizio: 9.00 - 18.00 (9 ore)

Numero corse: 54

Percorrenza: 466,56 veicoli km/giorno.

Note:

Necessario linserimento del doppio senso sulla Strada Lungomare (tratto compreso tra
Strada Foce Verde e Strada Casifina Sud).

Massima distanza pedonale tra le possibili fermate ed i parcheggi: 120 melri.
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Figura 2 - Servizio navetta Marina di Latina: Alterna
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1.3 Alternativa 3

Mantenendo invariato i| senso unico su Strada Lungomare, si & ipotizzato di erogare il
servizio tramite due differenti linee navetta, rispettivamente denominate A e B.

A - Capolinea unico presso parcheggio Foce Verde (in prossimita di Strada Valmontorio)

itinerario (Figura 3): Capolinea - Strada Lungomare — Via G. Massari - Strada Foce Verde
— Capolinea.

Lunghezza percorso A: 6,03 km

Velocita media considerata: 10 km/h

Tempo giro: 46 (di cui 10 minuti di sosta al capolinea)
Distanziamento temporale: 10 minuti (frequenza 6 veicoli/ora)
Flotta veicolare: 5 minibus

Orario servizio: 9.00 - 18.00 (9 ore)

Numero corse: 54

Percorrenza: 325,62 veicoli km/giorno.

B - Capolinea unico presso parcheggio Casilina (in prossimita di Strada Vaimontorio)

itinerario (Figura 3): Capolinea - strada Casilina Sud-inversione rotatoria incrocio Via
Tremiti - strada Casilina Sud — strada Lungomare — inversione rotatoria incrocio con via del
Lido — strada Lungomare — strada Casilina Sud — Capolinea.

Lunghezza percorso B: 5,30 km

Velocita media considerata: 10 km/h

Tempo giro: 42 minuti (di cui 10 minuti di sosta al capolinea)
Distanziamento temporale: 10 minuti (frequenza 6 veicoli/ora)
Flotta veicolare: 5 minibus

Orario servizio: 9.00 - 18.00 (9 ore)

Numero corse: 54

Percorrenza: 286,20 veicoli km/giorno.

Percorrenza totale (A+B) = 611, 82 veicoli km/giorno
Flotta veicolare totale: 10 minibus

Note:

Si ipotizza un nuovo capolinea nel parcheggio Casilina.
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Figura 3 - Servizio navetta Marina di Latina: Alternativa 3

1.4 Alternativa 4

Capolinea unico presso parcheggio Foce Verde (in prossimita di Strada Valmontorio)

Iltinerario (Figura 4): Capolinea — Strada Lungomare - inversione di marcia presso rotatoria
incrocio via del Lido - Strada Lungomare - Capolinea.

Lunghezza percorso: 8,64 km

Velocita media considerata: 15 km/h

Tempo giro: 45 minuti (di cui 10 minuti di sosta al capolinea)
Distanziamento temporale: 10 minuti (frequenza 6 veicali‘ora)
Flotta veicolare: 5 minibus

Orario servizio: 9.00 - 18.00 (9 ore)

Numero corse: 54

Percorrenza: 466,56 veicoli km/giorno.

Note:

Necessario il ripristino del doppic senso di marcia sulla Strada Lungomare nonche
l'inserimento del divieto di accesso alle auto private. Al fine di garantire 'accesso alle 3
aree di sosta si potranno percorrere rispettivamente: Strada Casilina Sud, Strada Foce
Verde e l'arco viario parallelo a Strada Panarea.

6
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Figura 4 -Servizio navetta Marina di Latina: Alternativa 4

L'eliminazione del traifico individuale privato sulla Strada Lungomare comportera una
velocizzazione dei percorsi navetta, a fronte di un aumento della velocitd commerciale
stimato in 5 km/h. Gli effetti di tale misura si ripercuoteranno positivamente sull’'esercizio
anche in termini di costi d'investimento (acquisto nuovi mezzi} ed operativi {personale). Si
prevede, infatti, un ridimensionamento della flotta veicolare di 2 unita rispetto all'Alternativa
1 ed all' Alternativa 2 e di ben 5 unita rispetto all'Alternativa 3.

Riassumendo, per tutte le alternative proposte (Tabella 1) si sono ipotizzati 62 giorni di
servizio I'anno, effettuato nella fascia oraria 9.00 - 18.00.

Flotta Percorrenza  Percorrenza
TR TR e e g
1 10,07 10 60 10 70 7 543,78 33.714
2 8,64 10 52 10 62 7 466,56 28.927
3A 6,03 10 36 i0 46 5 325,62 20.188
3B 5,30 10 32 10 42 5 286,20 17.744
3 (A+B) 10 611,82 37.933
4 8,64 15 35 10 45 5 466,56 28.927
Percorrenza annua media 32.375

Tabella 1 — Servizio navetta: principali caratteristiche di esercizio delle alternative proposte
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Al fine di incentivare I'utilizzo del servizio e contemporaneamente evitare che la Strada
Lungomare sia esposta al rischio di congestione causato dal traffico veicolare individuale, &
stato ipotizzato un distanziamento temporale tra due corse successive di 10 minuti, per un
totale di 54 corse/giorno. Si & infatti verosimilmente assunto che il tempo medio di attesa
dell'utenza prima dell'arrivo della navetta alla fermata sia di 5 minuti, ovvero compatibile
con le temperature normalmente registrate durante i mesi di luglio ed agosto sul litorale.

2, Rafforzamento di alcuni collegamenti di valenza urbana
2.1 Linea SU 7 (gia linea A)

Coerentemente con le istanze presentate da una parte di utenza al Comune di Latina, a
fronte dell'efiminazione della linea A, si & ipotizzato di rafforzare alcuni collegamenti di
valenza urbana nel quadrante Ovest del territorio comunale, in alcune fasce orarie di punta
del mattino.

Mantenendo prevalentemente invariato il percorso della ex linea A (ad eccezione del tratto
che converge in direzione del centro storico), la linea & stata prevista del tipo “navetta
Scolastica-Urbana” (SU7) con un unico capolinea presso la stazione autolinee (Tabella 2).
Al fine di servire prevalentemente una domanda sistematica sono state previste 4
corse/giorno, di cui 2 nell'orario di punta della mattina (7.30-8.30) e 2 programmate in
oraric utile per servire gli alunni in uscita dagli istituti scolastici (13.00 - 14.00).

Percorso (Figura 5): Capolinea stazione autolinee - Via C. Romagnoli — Via Villafranca -
Via Aspromonte — Via Garigliano - Via Sant’Agostino — Via del Lido — Via Fiuggi - Via Rieti
~V.le P. L. Nervi - Bretella SS 148 — V.le Le Corbusier — Via A. Zanetti — V.le J.F. Kennedy
- Via Romagnoli — Capolinea stazione autolinee.

Istituti scolastici serviti: Manzoni, Corradini, Grassi, Da Vinci e Sani-Salvemini.

Tipo  Corse/ Orario Tempo giro*  Percorso Per(i:ﬁ?za Glomi P el;cg;;r;?za
servizio  giomo . partenza (minuti) {km) km/aiomo) servizio kr:/a ano)
Scolastica 7.30; 8.00;
urbana 4 13.00; 13.30 40 79 ki K: 206/365 6.510

*Escluso il tempo di sosta al capolinea

Tabella 2 - Caratteristiche di esercizio delia linea in modalita scolastica

Poiché il servizio interessa un'area ad elevato carico aftrattivo (prevalenza di attivita
commerciali e del terziario), & stata prevista la possibilita di estendere il servizio anche al
periodo extra scolastico, ovvero a complessivi 302 giorni/anno (Tabella 3).
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Quartieri serviti: Goretti, Prampolini, ltalia, Centro Direzionale, Europa, Torre la Felce

Tipo  Corse/ Orario Tempo giro*  Percorso Per(co%pza Giomi P ercofrs’pza
servizio giomo  partenza (minut] {km) kn;;:.gm:, ) servizio kmﬁz; )
Scolastica 7.30; 8.00;
urbana 4 13.00:13.30 40 79 36 _3021'355 9.543

*Esciuso Il tempo di sosta al capolinea

Tabella 3 - Caratteristiche di esercizic della linea in modalita ordinaria

Si sottolinea come, presso la stazione autolinee sara possibile effettuare l'interscambio con
le linee scolastiche sub-urbane, la linea urbana 10, la linea FS e con |a totalita delle linee
sub-urbane ordinarie.

Figura 5 - Percorso della linea S 7 {gia linea A)
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2.2 Linea *“Centro Direzionale - Nuova Latina”

Dato l'elevato numero di spostamenti attratti dat Quartiere Centro Direzionale (con 1.105
spostamenti/giorno nelle ore di punta, & il settimo polo aftrattore del Comune) e la
vocazione prevalentemente commerciale dellarea, si & ipotizzato l'inserimento di
un'ulteriore linea urbana ordinaria. Erogata con un servizio del tipo "navetta”, colleghera la
stazione autolinee con il Centro Direzionale ed il quartiere Nuova Latina. '

Presso la stazione autolinee sara possibile lo scambio con le linee FS, le linee sub-urbane
ordinarie e le linee scolastiche (urbane e sub-urbane).

Percorso (Figura 6): Capolinea stazione autolinee — V.le Le Corbusier - Via P. L. Nervi {fino
alla rotatoria con viale N. Paganini) — V.le Le Corbusier — Capolinea stazione autolinee.

N, ) wRL T

Figura 6 — Percorso linea navetta Centro Direzionale - Nuova Latina

. Distaniziamento  Tempo Percorrenza Percorrenza
T;lg:::?z?;a g;?nz temporale giro* Pe;’:;;'so {veicolf Giomi servizio {veicoli
ih} {minuti) km/gioma) km/anno)
Urbana
ordinaria 12 1 7 7.25 87 3021365 26.274

*Escluso il tempo di sosta al capolinea
Tabella 4 - Caratteristiche di esercizio della linea CB-Nuova Latina
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Il servizio sara attivo dalle ore 7.00 alle ore 18.00 con una frequenza di 1 corsa/ora; per
effettuare il servizio sara necessario un solo autobus avente una capacita unitaria media di
circa 50 posti.

La configurazione della nuova rete urbana di progetto, composta complessivamente da
sette linee ordinarie, & illustrata in Figura 7.

5

5 / - _ _\ ,\ .
ad‘_"f 10 . P
-— 20
7/.' e ~—

. — 40

- s F§ _--_-_‘_."_E:
omm 3UT

= Navetta CD.

[} 1% - E

Figura 7 — Rete urbana di progetto completata con le linee SU7 e CD-Nuova Latina

Al fine di offrire un quadro sintetico delle principali caratteristiche della nuova rete di
progetto, gia descritta nello Studio di riqualificazione del Trasporto Pubblico Locale”, e
completata con la nuova offerta integrativa, stagionale turistica e ordinaria urbana, di cui al
presente documento, si riporta in Tabella 5 il computo aggiornato delle percorrenze
complessive su base annua, disaggregato in funzione della tipologia di servizio offerto.
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Tipologia di servizio
Urbano ordinario
Sub-urbano ordinario
Mare

Navetta Mare"
Scolastico sub-urbano
Scolastico urbano
Mercato

Festivo ordinario
Totale rete di progetto

Percorrenza {veicoli-km/anno)
767.912

668.278

63.087

32.375

129.729

49,008

4.005

43.820

1.758.214

* valore medio calcolato sulle 4 allemative proposte

Tabella 5 - Percorrenze stimate per la nuova rete di progetto del TPL
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