Comune di Latina

~PUMS
J LATINA

Documento di Piano
Relazione generale

Dicembre 2024

T|P|S [&o



Comune di Laina Documento di Piano PUMS
Relazione Generale LATINA

Il Gruppo di Lavoro del Piano

Comune di Latina

Sindaco
Dott.ssa Matilde Celentano

Assessore ai: Trasporti. Piano dei trasporti. Piano del traffico e
dei parcheggi. Protezione Civile. Turismo. Demanio marittimo.

Comune di Latina Pianificazione e sviluppo della Marina. Politiche del mare.
Geom. Gianluca di Cocco

Responsabile Unico del Procedimento
Dirigente del Servizio trasporti, mobilita, piste ciclabili e marina
Arch. Daniela Prandi

Consulenti

TPS Pro:

Nicola MURINO Project Manager
Andrea COLOVINI

Filomena DEMAIO

Leonardo DI PUMPO

Francesco FILIPPUCCI

Debora GORETTI

Guido Francesco MARINO

Laura MONTIONI Eam

Erica PALLARACCI TPS Pro si$ocieta di Ingegner
Paola SALADINO Bologna Perugia | www.tpspro

Matteo SCAMPORRINO

Irene BUGAMELLI

Camilla ALESSI

Gildo TOMASSETTI

Alessia NERI Gruppo di lavoro VAS
Valeriano FRANCHI

Leonardo CAMELI

Gloria MARZOCCHI

T|P|S fero 21575



Comune di Latina Documento di Piano PUMS

Relazione Generale LATINA
Indice
I 01 o To 11 4T} o T 9
2 ProCesSs0 PArECIPALIVO .....ccceeeeeieeeeeee et 13
2.1 Metodologia ProCEAUIAIE .........uueeii e e e e 13
2.2 Cronoprogramma € milestone del ProCESSO........ccovvviiiiiiiiiii e 15
2.2.1 Comunicazione, promozione € CONUIVISIONE ........ccoivriiiiuiiiiieeeee et eeeeeeeianes 17
2.2.2 Costruzione del Logo: brainstorming, concept research e proposte di Logo ........... 18
2.2.2.1 1T Progetto del LOQO ......ccooeiieieeeeeeeeeeeeeeeeee e 18
2.2.2.2  Le Proposte di LOGO ......cccoiiieieieeeee e 21
2.3 Prima Fase di partecipazione: 18-19 settembre 2023...........coooriiiiiiiiiiiiie e 23
2.3.1 Incontro con gli stakeholder d18 settembre ..........cooovviiiiiiiiiiiei e 24
2.3.1.1 Mentimiter dDefinizione delle priorita rispetto agli obiettivi ministeriali ... 24
2.3.1.2 Mentimiter ACritiCita € OPPOIUNITA  .....ovvvviiiiei e e 28
2.3.1.3  Tavoli di CONTIONTO ....ccceeeieeiiiiiie e e e e e e e e e e e e e eeeeee 32
2.3.2 Incontro coni cittadini 918 settembre ..........ccccvviiiiii 38
2.3.2.1 Mentimiter dDefinizione delle priorita rispetto agli obiettivi ministeriali ... 38
2.3.2.2  Mentimiter A Criticita € OPPOITUNITA  .......evviiiiiiieeiei e 41
2.3.3 Interviste alla cittadinanza 019 settembre .........cccccvviiiiiiii 47
2.3.3.1 lrisultati delle INtervisSte  .....coooeeiieeee 47
234 Lo Anal i s.i... S D T e 52
2.4 Seconda Fase di partecipazione: 10 gennaio 2025.........cccoooeeeiiiiiiiiiiiiii e 52
2.4.1 Presentazione degli scenari alternativi - ..........ccccccveiiiiiiiiii 53
2.4.1.1 Scenario Alternativo 1: Scenario MiNiMO ..., 53
2.4.1.2  Scenario Alternativo 2: Scenario Medio...........ccccoeeeeiiieiii 54
2.4.1.3 Scenario Alternativo 3: Scenario Ottimale ............ccccoeeeeiiii 54
2.4.2 Dibattito e chiarimenti sulla presentazione degli scenari  .......ccccccevvvviiiiiiiiiiiiinnnnn. 54
2.4.3 Mentimiter Jcaratteristiche degli SCENAr .........ccoiviiiiiiiiiiie e 55
3 Quadro normativo, pianificatorio € programmatiCo  ....ooooeeeeeieiiieee e 59
3.1 Inquadramento NOMMALIVO .........uiiiiieiiiiiieiee e e e e e e e e e e 59
G 200 0t R | I 0 1Y o | I - - U 60
3.1.2 Riferimenti normativi per la Valutazione ambientale strategica  .......ccccccvvvvvreenneen. 61
3.2 Inquadramento pianificatorio € ProgrammatiCO ..........eeeeieriiiriiieeiiieiieiiieeeeeeieeeeeeeeeeeeeeees 63
3.2.1 Scala sovranazionale € NAzZIONAIE...............uuuiiiiii i e 63
3.2.1.1 Documento di Economia e Finanza 2023 - Allegato #Strategie per le
Infrastrutture, la Mobilita e la LogistiCa  .......cooevvveiiiiieeeiieeece e 66
3.2.1.2 Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza (PNRR)...........ccccooiiiiiiii 73
3.2.1.3 Piano Strategico Nazionale della Mobilita Sostenibile ...........ccccccceeeiiiiiiiinnnnnn, 75
3.2.1.4 Piano per la Transizione EcolOgiCa...........cccuiiiiiiiiiiiiiiiiiin e 76

T|P|S fero ys7s



Comune di Latina

Documento di Piano - PUMS

Relazione Generale LATINA

3215 Piano Nazionale Integrato per..l.0.Ened9gi a
3.2.1.6 Piano Nazionale di Sicurezza Stradale (PNSS) 2030..........cccovvvrvvvriiiieeeereennnnns 81
3.2.1.7 Il Sistema delle ciclovie nazionali e il progetto BICITALIA ........ccccceeiiiiieeiennnnn, 82
3.2.1.8 Piano Generale della Mobilita Ciclistica (PGMC) Urbana ed extraurbana 2022 &
202483
3.2.1.9 Piano Nazionale degli Aeroporti d Proposta di Piano (Ottobre 2022) ............... 88
3.2.1.10 Piano Strategico Nazionale AAM (202106 2030) per lo sviluppo della Mobilita
Aerea Avanzata in ltalid ..........cccccvvviiiiiiii 91
3.2.1.11 Piano Commerciale RFIGGIUGNO 2022........cccoeeeeiiiieiiiiiiiie e e eee e eeeeeaanns 94
3.2.1.12 Piano Commerciale RFIGGIUGNO 2023 .........ccooiiiiiiiiiiiiiieeee e 96
A T 1 I= W (=T o | (o] g =1 [ 100
3.2.2.1 Il Piano Territoriale Regionale Generale (PTRG)........cccoovieeiviviiiiiiiiieeeeeeeeenns 100
3.2.2.2 Piano Territoriale Paesistico Regionale (PTPR).........cooooiiiiii, 101
3.2.2.3 Piano Regionale della Mobilita, dei Trasporti e della Logistica della Regione
IEEY A 1o X (=1 LY 0 T 102
3224 Piano per il Ri sanamento della Qualit?
115
3.2.2.5 Il Piano Energetico della Regione Lazio 2022............ccccoeeeeeieeieiiiiiiiiieeeeeeeeeanns 116
3.2.2.6 DGR 617/20200 Istituzione delle unita direte del TPL ......coooeeeieiiiniinnnnnnnnn. 118
3.2.2.7 PO FERS della Regione Lazio 2021 2027..........cccooeieiiiieiiieeeeeeeeeeeeeeeeeee 119
I T (o= 1= W o] (0 )Y/ o = L 121
3.2.3.1 IIPTPG della Provincia di Latina ..........cocooeeeeieiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 121
3.2.3.2 Piano di Bacino del TPL della Provincia di Latina .............ccooeeeeeeeeeeeeeeeeee, 123
3.2.4 SCAla COMUNAIE.........coiiiiiiiiiiiieeeeeee et 124
3.2.4.1 Adesione al Patto dei Sindacie PAESOPi ano ddAzi one per | BE
124
3.2.4.2 Deliberazione n° 191/2023 - La definizione della proposta di Strategia
Territoriale del Comune di Latina .......ccooeeeeiriiiiiiiiie e 125
4 Inquadramento territoriale € SOCIOECONOMICO  ....oiieeeeiiiiiiiiiiee e eee e 127
4.1 Struttura territoriale € INSEIALIVA  ......eevvviiiiiee e 127
4.1.1 Aspetti territoriali € demografiCi  ........oeiiiiiii i 127
4.1.2 Caratteristiche e dinamiche demografiche ............cccooooiiiii 145
4.2 Imprese e dinamiche 0CCUPAzZIONali ...........ccoiiiiiiiiiiiiiiiee e 151
4.3 Istruzione ScolastiCa € UNIVEISITANIA ........uuuuiiiieee i e e e e et e e e e e e e e e 159
4.4 Servizi € SrULTUIe SANITANIE ......ccceeeiiiiieiiie e e e e e e e e e e e e e eeeaan e e eeees 163

4.5 Turismo

5 Loofferta di mobilit™: ..r.et.i..e..s.er.\V.i.z.i...dil74t r a

5.1 1 grandi NOdi di traSPOMTO ......uuuiiiiiiiiiii e 174

511 L6 Aeroporti di Fi.umi.c.i.n.o..e..Ci.amp.i.no...174

5.1.2 Il sistema portuale COMUNAIE ............oovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee e 174

T|P|S I



Comune di Latina Documento di Piano PUMS

Relazione Generale LATINA
5.2 Rete stradale esistente € gerarChizzazione ..............uuuuiiiiiieeeiiieiiiiiiee e 175
5.2.1 Rete autostradale e primaria del Capoluogo ..........couuuriiiiiiiieiiieiiiiee e 175
5.2.1.1 Interventi programmati, pianificatie in atto  ..........cccceeeiiiiiiiii e 176

5.3 Rete e servizi di Trasporto Pubblico e nodi di interscambio ..........ccoooeveiiiiiiiiiiiininnenn. 176
R T R S L= (= (T 4 (0= T T R 176
5.3.1.1 Interventi programmati, pianificati € in atto ... 178
5.3.2 Rete del Trasporto Pubblico SU gOmMma ........ccooooiiiiiiiiici e 178
5.3.2.1  Servizi di TPL extraurbano regionale ............ccccoveeiiiiiiiiineeeieeeeeiiie e 178
5.3.2.2 Il Trasporto Pubblico Urbano ... 179
5.3.2.3 Interventi in corso di Progettazione .............cccoeeiiiiiiii e 217
5.3.3 1 n0di di INTErSCAMDIO ....cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeee e 218
oI o] o111 7= W oo o 1Y/ Y- 219
5.4.1 Car sharing, Bike sharing e Micromobilita .............ccccccceeiiii i, 221
R T o= (SN o [0 F= 1= 223
5.5.1 Rete di MODbIlitd CICHSHCA ......covvviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee e 223
5.5.2 Interventi programmati, pianificati e in atto  ........ciiiiiiii i, 224
5.5.2.1 Interventi programmati, pianificatie in atto  ...........cccceeii i 224

5.6 Il sistema delle ZTL e delle aree pedonali .............cceeveviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeee 225
5.6.1 Area Pedonale Urbana (APU)..........coouiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 226
5.6.2 Zona a TraffiCo LIMItAt0 .......ccovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiceeeeeeeeeeeeeeeee ettt 227
5.7 1l Sistema della SOSTA ......ccoviieiiiiiei e e 227
5.7.1 Offerta di sosta nelle aree centrali ...........coevvviiiiiiiiiiiiiiiieeee 229
5.7.2 Offerta di sosta nella prima periferia .......cccocoviiiiiiiii 229
S I | IS RS (=T g F= W o (=1 P (o o £ 1o PP 230
5.9 Isistemi ITS e di informazione, regolamentazione e controllo della circolazione ....... 232
6 Ladomanda di MODIlItA .......ccoooiiiiiiii 233
(G I 1=V o | = o o N 233
6.1.1 Metodologia di INdAGINE ........ccooiiiiiiiiiiii e 233
6.1.1.1 Techtronic DTS-Compact 1000 jr Portatile ..........ccccoeeeeeiiiiii 233
6.1.1.2  MIOVISION SCOUL.....ccceiiieeeie e 234
6.1.2 Conteggi veicolari sulle SezZioni COMENT  ........ooviiiiiiiiiiiiiiieeeeeee 235
6.1.2.1 Localizzazione dei punti di rilieVi ........ooooiiiiii, 235
6.1.2.2 Leoredipuntadellarete ..., 238
6.1.2.3 Analisi dei flussi ai cordoni della Cittd ............ccooeeeeieiii 239
6.1.3 Conteggi veicolari per manovra di SVOIta ............cccccvviiiiiiiiiiie 257
6.1.3.1 Localizzazione dei punti di rilieVi ... 257
6.1.3.2  ANAliSi eI FISUITALE ....ceeeiiieiiiiiii e e e e e e e eeeees 259
6.1.4 Conteggi CiClo-pedonali...........coooiiiiiiiiiiii 262

EE 5/ 575



7

8

Comune di Latina Documento di Piano PUMS

Relazione Generale LATINA
6.1.4.1 Localizzazione dei punti di MEVI .....cooeviiiiiiiiei e 262
6.1.4.2  Analisi dei MSUtatl .........coooeiiiiiii 263

6.2 Rilievi sul trasporto pubblico 10Cale ..........cooiiiiiiiiiiiiii 266

6.2.1 SAlitl AISCESI ..cceeiiiiiiiee e 266
6.2.2 Interviste presso la stazione ferroviaria di Latina Scalo  ...........cceeevviiiiiiiiiieiieennn, 269
6.2.3 Interviste a bordo degli autobus urbani ..........cccccc 279
6.2.4 Interviste agli utenti dei servizi extraurbani Cotral — .........cccoooeeiiiiiiiiiii e 283
(CIRC T - W (o] g =T g o b= o [ Y0 ] - TR 289
6.3.1 Domanda di sosta nelle aree centrali ...........cccccviiiiiiii 289
6.3.2 Domanda di sosta nella prima periferia .......cccccovviiiiiiii 298
6.4 | dati Istat sulla mobilita delle Persone ...........ooiiiiiiiiiie s 303
G 0 R Vo U = o [ = g 0= | (o USRS 303
6.4.1.1  Analisi di dettaglio ..........oooeiiiiiiiii e 308

6.5 Ricostruzione della domanda di mobilita dai big data telefonici  ...........cccccceeeieennnnns 322
6.5.1 ZONIZZAZIONE.......ccc i i 322
6.5.2 Ricostruzione dello stato attuale ..........cccceviiiiii 324
6.6 Modello di simulazione dello stato attuale ...........cccccvvvviiiiiiiiiiiiiiiieeeee 337
6.6.1 Flussiditraffico sulla rete stradale .........ccccceiiiiiii 339
Esternalita del sistema dei traSPOrti  ....oooeeiiiieiiiiii e 345
7.1 Lamobilita in ambito Urban0...........ccooviiiiiiiiii 345
7.1.1 Grado di aCCeSSIDINTA ....cceeveiiiiiiiiiee 345
7.1.2 Congestione dellarete stradale ..o 346
7.1.3 Saturazione dei SEIVIZI i TPL .....uuuiiiii e e e e e e eeeeaan e e e e e e eeeneee 348
72 Anal i si del L.6d.nci.dent.al. .t .. 348
7.2.1 ANAliSi PEI SErE STOMCA ...cceiiiiiiiiiiiiieiieee et 350
722 Anal i si per me.s.e..de.l.l.8.ann.o. . ... 351
7.2.3 Analisi per giorno della settimana e per ora del giorno  ..........ccoovvvviiiiiiiieeeeeeeeenn, 352
7.2.4 VeicOoli COINVOILT .occoiiiiiiiiiee e 353
7.2.5 Ambito in cui sono avvenuti gli iNCIdenti ... 355
7.2.6 Condizione metereologiche e del fondo ... 355
7.2.7 Ladistribuzione spaziale degli inCidenti ..............ocooiiiiiiiiiiii e 356
RS T | I o T= T ot IR =T (oo = g PP 357
7.4 InQUINAMENTO AtMOSTEIICO ...oiiiiiiiiiiiiiiiieie e 360
[ Progetto del PUMS ...ttt 364
S A AN o = V1T IS 1YL I 364
8.2 Macro Obiettivi € Obiettivi SPECITICT  ....ccevviiiiii e 368
G F2a R - T [ PP 371

T|P|S fero o575



Documento di Piano - PUMS

Comune di Latina

] Relazione Generale LATINA
8.2.2 SHALEGIE ..ceiiiiiiieieeeeeee e 374
8.3 Dagli Scenari Alternativi allo scenrio del PUMS ... 375
8.3.1 Valutazione comparativa per la scelta dello Scenario di Piano .............ccceevvvnnnnn. 375
8.3.1.1 Descrizione degli INdICALON .........ccoeieeiiieeeeee e 383
8.3.1.2 Il confronto delle alternative ..........cooooiiiiiiiiii e 384
8.4 Struttura del PUMS di Latina e relazione con i Piani di Settore .........ccccccvvvvvvvivviiennnnnn. 387
8.5 Le misure di Piano per il PUMS di Latina...........cooviiiiiiiiiiii e 389
8.5.1 La rete infrastrutturale di riferimento dLe opere complementari alla Roma dLatina
390
8.5.2 Sicurezza stradale e fluidificazione del traffico nel medio lungo periodo  ............ 391
STt R I (0] = (0] 4 = PSRRI 391
8.5.2.2 11 FOCUS SU BOIgO PIaVe........cuueiiiii i e e ananes 396
8.5.2.3 Il Focus sul Centro Storico di Latina ...........cooeeeiiieiiiiiiieeeeeeeeeeeeeee e, 398
8.5.2.4 11 FOCUS SUla MarINA........ccooeieieeeeeeeeeee 399
8.5.2.5 Sicurezza stradale e fluidificazione del traffico nel breve periodo ............... 401
8.5.2.6  Zone Ciclabili (medio lungo periodo) ..., 404
8.5.3 Politiche di Mobility Management per la Mobilita Sostenibile di Latina  ............... 409
8.5.4 La mobilita sostenibile vettore per la rigenerazione urbana 8 Il modello delle
Centralitd urbane di LatiNa  .........cooviviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeiieeeeeeeeeeeee e 414
8.6 | Piani di Settore del PUMS di LatiNa...........ccuvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 420
8.7 Piano Generale del Traffico Urbano ............coooviiiiiiiiii e 421
8.7.1 Classifica funzionale stradale ............ccccvviiiiiiiiiiiiiiii e 421
8.7.2 Zone Ciclabili (breve periodi) ..........ooooiiiiiiiiiiii e 424
8.7.3 Sicurezza stradale e fluidificazione del traffico nel breve periodo  .......ccoevvveeeee. 425
8.7.4 Indirizzi di gestione in ambito urbano per i quadricicli leggeri e pesanti  ............. 426
8.7.5 Mobilita sostenibile: rete ciclabile ... 427
8.8 Piano Urbano della SOSA..........uuiiiiieiiiieiiiie e e e 429

8.8.1 Rete dei parcheggi per auto e biciclette di interscambio con il trasporto pubblico
(localizzazione, capacita e modalita di integrazione con la rete stradale e ciclabile)
436

8.8.2 Sistema di indirizzamento ai parcheggi (pannelli a messaggio variabile e ITS) ....439

8.9 Piano Comunale della Mobilitd CiCliStICA ..........ccoeviiiiiiiiiiie e 440
8.9.1 Larete CICIaDIlE ......cooeee 443
8.9.2 Larete delle VEIOSIAZIONI ......cceeeiiii e e 444
8.9.3 WaAYTINAING ...oeviiiiiiiiiiiiiiiiii e 448

8.10 Piano del Trasporto Pubblico Urbano..............ceviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeee 449
8.10.1 Valutazione delle alternative per il Trasporto Rapido di Massa ...........cccceeeveeeennn. 450
8.10.2 SImulazione Stato ALtUAIE ...........uuiiiiiiiii e 454
8.10.3 SIMUIAZIONE SCENAIO SL......uuiiiiiiiiii e e e e eaaaas 457

T|P|S fero 7575



Comune di Latina Documento di Piano PUMS

] Relazione Generale LATINA
8.10.4 SIMUIAZIONE SCENANO S2......cuuuuiiiiie e it e e e e e e e e e e e e e e eeeeraas 460
8.10.5 SIiMulazione SCENANO S3.........uuiiiiii e e e e e e e e e e eeeras 463
8.10.6 Confronto fra gli Scenari AREINALIVI  ......coovvvviiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee e 464
8.10.7 Allestimento delle fermate ..........ooi i 484

8108El ettri ficazione della rete del traspi®rto

8.11 Piano Urbano della Logistica SOStenibile ... 487

8.11.1Incentivi alla creazione e sviluppo di micro -hub e pick-up points urbani per
I'ottimizzazione dei cicli di consegna delle Merci  .........cooovviiiiiiiiieeiieeee e 488

8.11.2 Indicazione dei possibili servizi integrati nei parcheggi (ad esempio transit point con
servizi di consegna merci realizzati con veicoli ecocompatibili o installazione di

[0 Tod (=] o RS 490

9 Valutazioni Modellistiche di PIan0  ......ccoooiiiiiiiiiiii e 495
9.1 Scenario di RIFENMENTO ......cviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee ettt 495
S I Yo o= T o [ =V o o PP 503
9.2.1 Scenario PGTU ovvero Scenario di Piano a Breve Termine (SPGTU).................... 503
9.2.1.1 Scenario di Progetto di Medio Termine (SPAMT)........cccoeiiieeiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeians 517

9.2.2 Scenario di Progetto di Lungo Termine (SALT) ....covvviiiiiiii e 531

S IR T o IS Yo F= g o N o [ = = o o PP 546
10 Sintesi degli interventi previsti, priorita di intervento e stima dei costi del PUMS ....549
OB R o T g 7= Wo [T (=T V7= o] (o R 549
10.2 Stima preliminare dei COSH ...oooviiiiiieeeee e 558
11 1l Monitoraggio del PIAn0 ........cccoooeiiiiiiiiice e e e e e e e e eaana 560
11.1 Principi e riferimenti per il piano di monitoraggio  .........coovviviiiiiiie e 562
11.2 La parteCiPazione €X POST ....ccoeeeeeeeeeeeee e 565
11.3 Definizione della tipologia di INAICAIOrT  ......cooeeeeeeeeeeeeeeeee e 565
IS0 0 A [ o [To= Y (o o [ I o0 (=13 (o SRR 566
11.3.2 Indicatori di processo: monitoraggio attuazione delle azioni  ........ccccccceeeiieeeinnnnn, 567
11.3.3 Indicatori di contributo: monitoraggio degli effetti del PUMS ..., 567
11.3.4 Indicatori di COMUNICAZIONE .....ceeieiiiiiieeeeeeeeeeeeiee e e e e e e e e et s e e e e e e eeeaeaan e e e eeeeeeennnes 570
11.4 1l monitoraggio e il coinvolgimento degli stakeholders ..........cccooooeeiiiiiiiiiiiiieeeeeee, 571
11.4.1 La strategia per un percorso partecipativo CONtINUO  ......ooooeveeeeiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeee 571
11.5 Il sistema di governance del piano di monitoraggio ..........cccuuueveeiiiiiiiieeiiiin e, 572
11.5.11 soggetti coinvolti e le responsabilitd ..o 572
11.5.2 Attivita di MONITOTAGGIO  oooeeeeeeeeee e 573
11.5.3 11 report di MONItOrAQgQIO  ...cevvviiii e e e e e e e e e e aaa s 574

T|P|S fero wsrs



Documento di Piano - PUMS

Comune di Latina )
Relazione Generale LATINA

1 Introduzione

| Piani Urbani della Mobilita Sostenibile, secondo la definizione della Commissione Euro-
pea, sono piani strategici finalizzati a soddisfare le esigenze di mobilita delle persone e
dellei mprese negl.] ambi ti ur bani e periurbani,
migliore qualita della vita.

| tre elementi cardine su cui si basano sono
1 integrazione,
1 partecipazione,
i valutazione.

In ambito internazionale € ormai da anni riconosciuta la necessita di gestire la crescente
complessita della mobilita urbana attraverso un processo di pianificazione strategica so-
stenibile ed integrata.

Il dibattito sulla mobilita sostenibile & pero in continua evoluzione, essendo legato a settori in
costante trasformazione ed innovazione ad ogni livello, includendo le nuove soluzioni tecnologi-
che, i nuovi modelli di business e T ultimo ma non ultimo T la crescente attitudine delle persone
alla condivisione dei mezzi di trasporto e alla ciclo-mobilita.

Nonostante i continui cambiamenti, rimangono pero invariati i principi fondamentali che
sono alla base di un moderno processo di pianificazione della mobilita e del trasporto
sostenibile:

] ‘i Plan for sustainable o b (¥ Define a long-term
(n\ mobility in the entire H 5 ’ T vision and a clear

‘functional city’ implementation plan

b ,.' @ Cooperate : ' v Develop all transport
% across institutional g ﬁgg) modes in an
” _ boundaries "~ integrated manner

“ Involve citizens o J Arrange for monitoring
and stakeholders ” (i“} and evaluation

o \V'e rrent an ) | :

‘ Assess current and v @ ? " Assure quality
- future performance I “

Figura 1 Gli otto principi fondamentali alla base di un PUMS

(Fonte: https://www:.eltis.org/mobility-plans/sump-concept)

1. estendereilPianoal | 6i nt era area urbana funzional e
2. definire una visione di lungo periodo ed un chiaro programma di implementazione
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3. agire attraverso una cooperazione istituzionale trasversale

4. sviluppare il sistema dei trasporti in maniera integrata
5. coinvolgere i cittadini e gli stakeholder

6. attivare le fasi di monitoraggio e valutazione

7. assi

curare sia |

8. assicurare un piano di qualita

6attual

Le Linee Guida della Commissione Europea rappresentano un riferimento per gli Enti che in-
tendono promuovere strategie di mobilita sostenibile delle aree urbane attraverso lo svi-
Il 6i mp | e me n teacrivieramidealrdentk il pRoteSsS di pianificazione at-
traverso una forma circolare, individuando 4 fasi e 12 step, a loro volta articolati in diverse
specifiche azioni. Al termine di ciascuna delle 4 fasi e previsto il raggiungimento di uno specifico

l uppo e

risultato (milestone).

©

Traguardo intermedio:

valutazione delle misure

attuate completata
Quali sono gli insegnamenti tratti?

12

@

Traguardo intermedio:
decisione di preparare
un PUMS

Come stiamo procedendo?]

Creazione
i delle //
trutture i
11 | Monitoraggio, :i tarors Definizione
delquadro
Come ottenere una .

di pianificazione
gestione efficace?

o

Traguardo intermedio:
urbana sostenibile
Adozionedel piano per la

mobilita

Gestione
dell'attuazione
MOBILITA
URBANA
SOSTENIBILE

Siamo pronti a partire?

", scenari
\‘~»,
Sviluppodi

una strategia
con i portatori

Definizione ', d'interesse

~di obiettivi
~ eindicatori

Cosa servira e chi lo fara?

06

07

Traguardo intermedio:
visione, obiettivi e
traguardi concordati

Quali azioni concrete intraprenderemo?

Figura 2 Schemadel processo-Li nee gui da
Sostenibile, Seconda Edizione

Elaborazion e
evalutazione
congiunta degli

per | o

e che | a futur a

° Quali sono le risorse?

° Qual é il contesto di pianificazione?

03 Qualisono le principali
problematiche e opportunita?

©

Traguardo intermedio:
Conclusione dell’analisi
diproblematiche e opportunita

Quali sono le opzioni per il futuro?

Analisi della
situazione della
mobilita

unavisioneedi

g Che tipo di citta vogliamo?

In che modo determineremo il successo?

© Rupprecht Consult 2019

sviluppo e |

La struttura del processo intorno ai tre elementi cardine anticipati (la partecipazione, integra-

zione e valutazione) rende

evi

dent e

ficazione della mobilita, come sintetizzati nella tabella a seguire.
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Pianificazione dei trasporti tradizionale

Sustainable Urban Mobility Flanning

Capacita dellinfrastruttura e velocita dei flussi di traffico

ncentrata sul traffico Incentrata sulle persone
Obsettvi principali:
Obiettivi principali: Accessibilita e qualita della wita, comprasi I'equita sociale,

La gualita della salute e dellambiente e la redditiviia
BOONOMICE

Mincentrata sui modi di trasporto

Sviluppo integrato di tutti i medi di trasporte @ passaggo
alla makilita sostenibile

Le infrastrutture sono .'ESFIEllG principale

informazione B promozione

Dooumeanto di pianificazione settarsla

Documenta di pianificazions coerente con i settori
dintervente correlati

Piano di attuazione a breve e 3 medso terming

Piano di attuazione 2 breve & a media termine inserito in una
visione & in una strategia a lungo termine

::F-FE una zona amministratve

Copre un'area urbana funzionale definita sullz base da
flussi degli spostamenti da everso

Ui competenza degli ingegneri del traffico

Team di pianificazione interdisciplinari

La pianificaziona & svolta da esperti

La pianificazione prevede La partecipazione di portatori di
interesse e cittadini
utilizzando un apgraccio trasparenta a partecipativo

Valutazione d'impatio limitata

Yalutazione sistematica degli impatti per agevolare
'acquisizione degli insegnamenti 2 il miglioramanto

Figura 3 Differenze tra la pianificazione dei trasporti tradizionale e la pianificazione della mobilita urbana

sostenibile-Li nee gui da per

(o]

sviluppo e I édattuazi on

conda Edizione

e del

I PUMS rappresenta pertanto un processo di integrazione e messa a sistema di strumenti
e procedure, che ha come punto di riferimento costante i cittadini, intesi come fruitori dei mezzi
di trasporto, attori della vita sociale ed economica delle aree urbane e, in estrema sintesi, obiet-

tivo e parte della soluzione progettuale.

Con Deliberazione di Giunta n° 19/2023 del 29/06/2023 la Citta di Latina ha approvato |l
Documento di indirizzo per la progettazione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile e
dei Piani di Settore, primo step per determinare le tematiche confluite in quelli successivi e che
sono stati alla base della individuazione di obiettivi e degli scenari, strategie ed azioni.

Il Documento € stato predisposto facendo riferimento di massima alla struttura indicata dal
Decreto del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti n. 397 del 8.8.2017, successivamente
modificato ed integrato dal DM n. 396 del 28.8.2019. Cio ha consentito, nella fase di pianificazione
vera e propria, di avere riferimenti di piu semplice individuazione.

Una dimensione fondamentale del PUMS di Latina é stata i

nol tre

complementare e sinergica, del PUMS con i Piani di Settore:
i Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU);

Piano urbano della Sosta (PUS);

|
1 Piano Comunale della Mobilita Ciclistica (PCMC);
1 Piano del Trasporto Pubblico Urbano (PTPU);

T|P|S I
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1 Piano Urbano della Logistica Sostenibile (PULS).

La pianificazione del PUMS di Latina pu0 essere intesa come un ingranaggio della piu
complessa pianificazione di settore. La strategia globale di sviluppo urbano puo delineare gli
obiettivi generali in materia di mobilita, che costituiscono un fattore fondamentale del Piano e a
loro volta orientano lo sviluppo della strategia di settore specifica.

Palitiche A
dell'area urbana
qf‘ Sistemi e servizi '15%1
lf" A %,

Priorita politiche e

&
di finanziamento
F'iarrifica:ime In guale tipo di citta voglio che
N vivana | miel figli?
Piani
settoriali

Piano di
mohbilita urbana
sostenibile

%# 1 r

qﬂ) &
& /\
Portatori d'interesse
Figura 4 Il PUMS come processo di integrazione-Li nee gui da per | o sviluppo

bano Della Mobilita Sostenibile, Seconda Edizione

T|P|S fero 127575
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2 Processo partecipativo

2.1 Metodologia procedurale

La metodologia procedurale per il processo partecipativo e di campagna di comunicazione del
PUMS della Citta di Latina € quella di perseguire quattro principali obiettivi/azioni:

)] informare;

1)) ascoltare;

i) confrontarsi;

iv) coinvolgere attivamente.

La parola chiave della proposta € Integrazione:

T Integrazione tra | oro, superando | a settor
vente ha generato poca chiarezza e coerenza dei Piani di Governo del territorio come il
PUMS verso | 6esterno come cittadini,ktiesot ake
nomici, organi di stampa, politicié;

1 Integrazione con le altre attivita del PUMS, allo scopo di facilitare sia la costruzione del
guadro conoscitivo e delle criticita, sia la componente strategica e progettuale, attra-
verso la raccolta dati e contributi attraverso Workshop, questionari, Webgis condivisi,
interviste, feedback sui social, eccé¢,;

1 Integrazione con le attivita, progettualita e piani gia messi in campo dal comune di Latina
el/o da altri enti/soggetti locali, dalla Regione Lazio, dallo Stato o dalla Comunita Euro-
pea, cos?® da facilitare | o scambio di buor
piani o azioni.
La metodologia poggia sulla progettazione di un percorso di coinvolgimento esteso a tutta la
comunita e diversificato rispetto alle molteplici realta che la compongono attraverso Eventi e
azioni Social di divulgazione/informazione, Laboratori di partecipazione/Mobility Workshop per
I'elaborazione condivisa del PUMS e Tavole rotonde (rivolte a stakeholders), a partire dal quadro
conoscitivo e dalle indagini che saranno assunte come base di partenza da verificare nello svi-
luppo del processo stesso.

Come riferimento ci si affida ai principi generali (di valenza teorica e di portata operativa) pro-
mo s s i dall a ACarta dellistitato NzazondlealicUrbpnéstica, 8lIR2eid 6(AlsN W -
ciazione lItaliana per la Partecipazione Pubblica):

a. cooperazione,
fiducia,
informazione,
inclusione,
efficacia,

-~ ® a0 o

integrazione costruttiva,
equita,

= Q

armonia (o riconciliazione),

T|P|S fero 13575
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i. render conto,
j. valutazione.

La struttura del percorso partecipativo, calibrata su step implementali di lavoro, sara condivisa
nella sua applicazione operatvac on | dammi ni strazione pubblica p

1 non trattare questioni gia affrontate in altri dibattiti pubblici e/o gia risolte mediante altri
piani/progetti e per evitare cosi la sovraesposizione di alcune tematiche;

fdelineare undazione congiunta affine e c¢comj
politiche urbane gia attive (rif. PAES, PAT e P.1.);

1 modulare la struttura del percorso partecipativo rispetto: i) alle specificita e alle caratteri-
stiche del territorio, ii) alle evidenzee al |l e necessit”™ provenient
zione locale, iii) alle questioni di maggior interesse e conflittualita.

L6individuazione dei partecipant.i al p e-decior s o
sionedo in quanto chi partecipa attivamente al
Suo esito e la sua legittimita. Percio e necessario definire momenti partecipativi disgiunti differen-
ziando tra quelli di coinvolgimento piu ampio e aperto a tutti i cittadini interessati (che interven-

gono a titolo personale) e quelli di coinvol gi
del | e p o) qal rappresegtanti di entilocali, associazioni di categoria, rappresentanze
sindacali, operatori economici, terzo settore

Il valore e il peso da attribuire agli stakeholders presenti sul territorio € da ponderare in base
al rilievo che la singola rappresentanza detiene nel contesto socio-economico di riferimento (in-
fluenza) e all d6inter esse gadetianke tispettdaftema generalee/o h e
a tematiche specifiche; a tal fine per i portat
matrice comparativa di influenza-interesse in riferimento alle principali questioni inerenti alla mo-
bilita.

In coerenza con le linee guida ELTIS e Ministeriali, e ispirandosi ai principi del Patto di Am-
sterdam e dell 6 Agenda Urnietdogiadneehde iaguandasenilégemiBeu r o p

partecipazione-ccemzq waleldoo rdic ommoms cendo i |l-creareol o
soluzioni i nnovative alle sfide urbaneo. Per ¢
ELTIS, il cittadino non deve essere piu visto come un utente, ma piuttosto come un attore che

concorre attivamente ad un cambia me nt o di paradi gma. Lo sharing
sostenibil i, l a ciclabilit”™ (ect.) non possono
strateo al cittadino ma devono essere condivis

piu efficienti, sostenibili e funzionali di quelle previste e realizzate fino ad oggi. Le progettualita
incluse nel PUMS dovranno quindi essere accompagnate da momenti di partecipazione e con-

fronto con | a popolazione <che, daadi guesté el quadrb o r mi
general e del pi ano, e dall déaltro permettano al
e politiche sent-cernedaotsor iaop.p ulnnt oq uiecsot o nuovo appl

il coinvolgimento e la partecipazione delle giovani generazioni attraverso modalita di comunica-
zione e interazione ad essi affini quali i social-media.

EE 14/ 575
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2.2 Cronoprogramma e milestone del processo
Léarticolazione del prfasidiesso  riconducibile

Fase preliminare i Impostazione del processo, programmazione dei lavori e cronoprogramma
delle attivita, realizzazione del sito web: Impostazione e predisposizione del processo partecipa-
tivo: ha | 6obiettivo di definire al mpzeglispor@ i |
prodotti e i format di informazione e comunicazione del PUMS.

(@)}

Le azioni:

aDefinizione dei component.i del AGruppo inte
tecnici e politici) secondo criteri di competenza e multidisciplinarieta da concordare con
tecnici, amministrazione ed eventuale Garante della Partecipazione.

b. Individuazione attraverso una mappatura ragionata dei portatori di interesse degli Enti,
delle Associazioni di categoria, delle organizzazioni sindacali e referenti aziendali e scola-
stici.
c. El aborazione delvarlapmpmparitomedi ifmawtrna al |l 6 amm
guida ELTIS) effettuato con il coinvolgimento degli uffici tecnici e restituito mediante analisi
SWOT.

dPresentazione e condivisione con | dammini st
cazione comprensive del logo PUMS, dello slogan di riferimento, dei template e format
base per i prodotti grafici e di comunicazione, della pagina web dedicata sul sito istituzio-
nale del Comune di Latina, della struttura/domande dei questionari.

e. Predisposizione del processo partecipativo e cronoprogramma delle azioni e degli incontri,
definizione checklist delle tappe principal
interno per il PUMS/ Partecipazioneo.

f. Comunicazione e diffusione del Piano effettuata prevalentemente attraverso la progetta-
zione e definizione dei contenuti della pagina Web e diffusioni di materiali divulgativi non
tecnici qual.i Smartbook e/ o Acard graficheo

g. Videointerviste ai Testimoni Privilegiati del Comune sul futuro assetto. Massimo 4 soggetti
selezionati ed indicati da uffici e/o Politici tra i piu rappresentativi dei diversi territori.

h. Press mapping. Su temi portanti del dibattito pubblico comunale si analizza con metodo
rigoroso e scientifico cosa emerge da una analisi sistematica degli ultimi cinque anni di
guotidiani cartacei e online: quali sono le parole e i temi ricorrenti? quali i soggetti/enti piu
attivi o propositivi? quali i territori piu citati? Gli esiti saranno presentati e divulgati alla
cittadinanza.

i. 1°incontro con organi politici della Stazione appaltante di preparazione al lancio del PUMS
per informazioni e raccolta primi contributi.

j. Evento di lancio iniziale quale primo momento pubblico della comunita (cittadini, stakehol-
ders ed enti) con una doppia finalita: informativa (cosa € un PUMS, obiettivi/strategie/azioni
richiesti dalle LL.GG con esempi e buone pratiche, cronoprogramma e luoghi di informa-
zione/interazione online) e di prima raccol't
time, inter-venti/contributi live, presentazione del portale di raccolta e mappatura criti-
cita/contributi).

k. Portale di raccolta e mappatura criticita/contributi, attraverso un link pubblico condiviso
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nella pagina istituzionale del Comune ad un portale WebGis gestito dal proponente, sara
possibile raccogliere segnalazioni, anche geografiche, circa: criticita, proposte e buone
pratiche. Alle segnalazioni potranno essere allegati testi, documenti, foto 0 comunque con-
siderazioni utili. Il portale rimarra aperto durante tutto lo svilupparsi del piano, | contributi

saranno Ssintetizzat. all 6inizio di ciascuna

durante i 4 incontri pubblici per favorire il confronto e il dialogo continuo e inclusivo da parte
della comunita.

Fase 11 Definizione del quadro conoscitivo e delle linee di indirizzo: Informazione, ascolto
e raccolta: ha | 6obiettivo di i nformare | a
intrapreso con la redazione del PUMS, di raccogliere informazioni, opinioni, segnalazioni, perce-
zioni, questioni critiche e conflittuali provenienti da cittadini sui temi inerenti alla mobilita, di con-
dividere gli obiettivi generali e specifici del piano. Le tematiche di approfondimento affrontate nella
fase conoscitiva saranno: trasporto pubblico urbano su gomma, trasporto privato motorizzato,
trasporto merci, sistema della sosta, ciclabilita e pedonalita; spostamenti casa-scuola e casa-
lavoro; infrastrutture e sistemi della mobilita per turisti; politiche di Mobility Management per
aziende pubbliche e private.

Le azioni:

a. 2° incontro con organi politici della Stazione appaltante di presentazione del Quadro Co-
noscitivo e condivisione proposte di interventi strategici

b. Somministrazione del Questionario online su Criticita e Obiettivi. Il questionario cambia

nell e domande attraverso specifici Apunt i d

dello stesso in base ad abitudini e profilo del soggetto che lo compila

c. 1° Mobility Workshop SWOT e Quadro Conoscitivo secondo incontro rivolto a Stakehol-
ders e cittadini di informazione, ascolto e raccolta: dopo una prima parte plenaria di pre-
sentazione degli esiti del quadro conoscitivo e di commento da parte dei progettisti di piano
degli stessi, si procedera alla suddivisione in almeno 5 tavoli tematici o geografici per la
elaborazione condivisa delle Matrici SWOT intermedie utili alla creazione di quella finale
di sintesi.

d. Tavoli di approfondimento su temi/nodi cruciali emersi nel Workshop con Stakeholders e/o
enti, fino ad un massimo di 2.

e. 3° incontro con organi politici della Stazione appaltante di sintesi degli esiti del 1°Mobility
Workshop e condivisione di proposte di azioni strategiche.

f. Comunicazione e diffusione esiti della 1° fase del Piano effettuata prevalentemente attra-
verso | aggiornamento della pagina Web,
cheo.

Fase 2 - Definizione della proposta di piano: Co-progettazione e confronto: sulla base degli
esi ti scaturi ti dall a fase precedente, | a t
zione in merito al quadro conoscitivo e alle risultanze della fase di ascolto; di affrontare i temi
della mobilita secondo un approccio progettuale place based condiviso dei cittadini attivando mo-
menti di co-progettazione; di definire e consolidare assieme alla cittadinanza una visione strate-
gica condivisa sulla mobilita sostenibile.
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Le azioni:

a. 2° Mobility Workshop sugli scenari di Piano di coprogettazione e confronto rivolto a Stake-
hol ders e cittadini. Verr”™ presentata all éi
permettere di nuovo la divisione tematica o geografica dei partecipanti cosi da ricevere un
feedback su importanza e priorita delle azioni strategiche proposte.

b. 4° incontro con organi politici della Stazione appaltante di sintesi degli esiti del 2°Mobility
Workshop e condivisione delle azioni di sintesi post condivisione con cittadini e stakehol-

ders

c. Comunicazione e diffusione esiti della 2° fase del Piano effettuata prevalentemente attra-
verso | daggiornamento della pagina Web, Sma
cheo.

Fase 31 Fase post-adozione del Piano Supporto alla raccolta delle osservazioni di piano. Una
volta adottato il piano si intende supportare a livello partecipativo e comunicativo la fase di osser-
vazione da parte di stakeholder e cittadini. Tale attivita &€ estrema-mente utile, in primis per gli
uffici e per |l a politica, oltrech® | a giusta c¢

a. Predisposizione di un form online per la raccolta delle osservazioni che permetta una ca-
talogazione ordinata ed efficace dei contributi di cittadini e stakeholders

b. Evento di presentazione del piano adottato e di supporto alle osservazioni da parte di cit-
tadini e stakeholders

c. 5° incontro con organi politici della Stazione appaltante di presentazione delle controdedu-
zioni alle osservazioni di piano da parte di cittadini, stakeholders e denti. Preparatorio
all approvazione.

d. Evento finale di presentazione ufficiale del Piano approvato auspicabilmente in modalita
fisica con conferenza stampa anticipatoria e dibattito con esperti di livello nazionale dopo
la presentazione del piano approvato.

2.2.1 COMUNICAZIONE, PROMOZIONE E CONDIVISIONE

Le azioni di comunicazione che accompagneranno e supporteranno il PUMS sono ideate, pia-
ni ficate e programmat e, per far raggiungere e
(1) informazione sulle attivita in corso
(2) promozione dei risultati raggiunti.
Il Piano Promozionale dara in particolare efficacia e coerenza al processo di partecipazione,
con | 6obiettivo sostanziale di raggiungere tut
come Atargeto in fase di p r teapa-zoman bazprogetiagional a- pe
viene contestualmente alla fase preliminare della partecipazione.
La realizzazione della identita visiva apre la Fase Preliminare con la progettazione e realiz-
zazione digit al e nateealpartie daiandefnizione deldBoandr(adtiiolo di esempio
| a pr oRUMS ltaina A0320 ) , e del Logo nei di ver si f or ma
messa a punto dell 6i mmagine coordinata vedr ™ |
necessari per la fase di lancio del Piano e che accompagneranno tutto il processo:

(1) il contenitore web (pagina web e pagine sui canali social-network, descritti in dettaglio nei
paragrafi successivi), e

(2) i modelli digitali per la reportistica e la carta intestata (.doc), per le presentazioni (.ppt),
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per la newsletter digitale, per i poster, roll-up, brochure, locandine degli eventi, per le
cartelline.

La comunicazione di avvio del PUMS si conc
prima campagna mirata a comunicare | d6avvio
zione e coinvolgimento della cittadinanza. La campagna promozionale sara ancorata ai valori e
ai messaggi chiave del Piano (come ad esempio: sostenibilita i inclusione 7 accessibilita T
coesionei mobilita T condivisione T futuro), nonché alle componenti territoriali che si intendono
promuovere (il centro storico, la ricchezza e la varieta del patrimonio territoriale, le specificita
locali dei quartieri, etc.). Particolare cura sara dedicata alla compilazione di una accurata mailing-

ent
del

l i st che integrer”™ gl indirizzar:. gi 7 madihocu s o

per il Piano, da usare in particolare per |
e la partecipazione ai workshop

2.2.2 COSTRUZIONE DEL LOGO: BRAINSTORMING, CONCEPT RESEARCH E PROPOSTE DI
LoGo

La costruzione del Logo é finalizzata a rendere piu efficace la comunicazione nelle diverse fasi
della pianificazione nelle quali saranno coinvolti i cittadini e i portatori di interessi. Le diverse
proposte di Logo per il Piano Urbano della Mobilita Sostenibile € la sintesi ideogrammatica degli

0 i

ng

elementi fondanti e fondamentali della CittadiLatna.Par t endo dal l e di verse
tit” dei l uoghi radice storica dei di eci Comun
delLogo.Lamaggi or parte dei dieci Comuni dell 6Area

localizzazione arroccata in collina o altura e dotato di caratteristiche e bellissime rocche, torri,
castelli, campanili, chiese.

2.2.2.1 Il Progetto del Logo

Il progetto del Logo del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile della Citta di Latina muove

dal |l 6anal i si dei di ver si caratteri identitar:.

Identita visiva

Esiste in ogni citta un monumento, un edificio, una piazza, che ne costituisce il simbolo identi-
tario Piazza del Popolo, originariamente incrocio di strade tra i monti Leprini e il mare, e fin dalla
fondazione il fulcro della nuova citta. Ne segnano il centro la Torre civica e il Palazzo comunale.

T|P|S fero 18575
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Identita sociale

Latina € una delle citta italiana di piu recente costruzione: viene fondata durante il ventennio
fascista, a seguito della bonifica integrale dell’Agro Pontino.

La palude bonificata si trasforma grazie alla fertilita dell'area e al clima mite in un ambiente
agricolo.

Identita urbana

I PUMS puo e deve diventare uno strumento che possa ricucire le eventuali scomposizioni
della citta che trova nella mobilita lo strumento per intessere le relazioni. L6 i mpi ant o ur |
richiama una forma esagonale dalla quale, a raggiera, nascono le strade principali. Dalle strade

Identita ambientale e gastronomica

In una citta storicamente a vocazione rurale non possono mancare, nella ricerca dei colori, i
richiami alla terra e al cielo, che colorano le belle campagne circostanti e ai prodotti tipici.

A titolo esemplificativo, come diretta produzione dal grano si citano il pane e la pizza da forno
e tra i prodotti agricoli il kiwi «latina.
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Insieme alla disamina dei caratteri identitari la progettazione del Logo fa riferimento allo
stemma Comunal e nel guale |l o scudo azzurro
Torre Civica determinano i riferimenti caratterizzanti.

scudo azzurro \
origine palustre del territorio
vocazione all'agricoltura

torre civica

Insieme alla ricerca della forma identitaria la costruzione del Logo ha messo in evidenza la
dimensione degli obiettivi del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile, Piano strategico teso ad
efficientare:

1 Sostenibilita/Condivisione
Mobilita attiva

Trasporto pubblico

Mobilita ecologica
Intermodalita dei servizi turistici
Rete delle piste ciclopedonali

=A =4 =4 4 4 -

Connessione del comune verso le localita limitrofe e la Capitale.
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| loghi e i colori, il frumento e la pianta della Citta vengono allora combinati per provare a
comunicare | dintenzione del Piano di partire d
spiga.l c¢chicchiée sono il frutto del Piano che ha

Le frecce (o le punte) sono la vocazione di latina ad essere il fulcro tra i comuni vicini e la
capitale. | caratteri sono ripresi dal sito del comune per darne un filo di continuita.

2.2.2.2 Le proposte di Logo
Esito della fase di progettazione del Logo le proposte a seguire.

Proposta 1l

% PUMS
./ LATINA

Proposta 2

0
%5 PUM S ¥
LATINA

&7
T

p
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Figura 5 Progettazione del Logo: applicativo esemplificativo a bandiera

2.3 Prima Fase di partecipazione: 18-19 settembre 2023

La Prima Fase di Partecipazionedel PUMS di Latina  stata svo
mazione delle attivita per la Settimana Europea della Mobilita 2023 svolta tra il 16 ed il 22 set-
tembre con la seguente struttura. La base della discussione del 18 settembre ¢ stata la presen-
tazione del Quadro conoscitivo come elemento di ricostruzione delle peculiarita della citta di
Latina

= =
> w19
18 Settembre Settembre
Incontro con gli Incontro con la Interviste alla
Stakeholder Cittadinanza Cittadinanza
Format

Sessione plenaria Sessione plenaria
La Settimana Europea della mobilita ed il PUMS di Latina La Settimana Europea della mobilita ed il Interviste dirette ai cittadini
Mentimeter PUMS di Latina Le criticita e le opportunita per la
Il PUMS e la definizione delle priorita degli obiettivi Mentimeter citta di Latina
ministeriali Il PUMS e la definizione delle priorita degli
Focus obiettivi ministeriali
Gli esiti del Quadro Conoscitivo redatto per il Documento Focus
di Indirizzo per la progettazione del Piano Urbano della Gli esiti del Quadro Conoscitivo redatto
Mobilita Sostenibile e dei Piani di Settore per il Documento di Indirizzo per la
Mentimeter progettazione del Piano Urbano della
Le criticita e le opportunita per la citta di Latina Mobilita Sostenibile e dei Piani di Settore
Tavoli tematici Mentimeter
la visione degli stakeholders sulla mobilita sostenibile in Le criticita e le opportunita per la citta di
citta Latina e focus sulle circoscrizioni

Sessione plenaria Sintesi del lavoro dei tavoli
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2.3.1 INCONTRO CON GLI STAKEHOLDER T 18 SETTEMBRE

All 6incontro hanno partecipato

10.

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.

Gino Ridolfi - UST CISL LATINA

Francesca Tomassetti - .C. Emma Ca-
stelnuovo

Laura Cuccaro - lIS San Benedetto
Natalia Guidi - INARSIND Latina

Laura Muraca - AFVS - Ass.Familiari
ONLUS

Massimo Rosolini - Ordine Architetti
PPC Latina

Silvano Marcon - UST Latina

Enrico Ferracci - Ordine Ingegneri La-
tina

Ciro Sannino - INARSIND Latina

Alberto Budoni - Sapienza Universita
Roma

Riccardo Pece - Cooperiamo Insieme coop.soc.
Daniele Ciaravino - Cooperiamo Insieme coop.soc.
Morena Meschino - IC Cena

Laurence Aguilar - Acqualatina

Giovanni Delle Cave - Associazione Italiana Familiari e Vittime della Strada APS
Luigi Onori - CERSITES

Nice Canari - CERSITES

Alessandro Baratta - Baratta Tour

Giovanni Galifi - Industria Italiana Autobus
Gregorio Magliano - COTRAL

Guglielmo Pelagalli - COTRAL

Umberto Martone

Giuseppe Pannone - Resp. GDL Mobilita PD Latina
Francesca Toselli - UIL Latina

Roberta Tassini - Ist. Marconi

Dario Bellini - FIAB Lazio

2.3.1.1 Mentimiter i Definizione delle priorita rispetto agli obiettivi ministeriali

La prima attivita & stata quella di effettuare un sondaggio trami il software Mentimiter per la
definizione delle priorita rispetto agli obiettivi ministeriali definiti per i PUMS. Di seguito gli esiti
della attivita.
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La prima domanda posta agli stakeholder, seguendo gli indirizzi ministeriali, riguarda la clas-
sificazione della scelta di priorita del tipo di mobilita che vorrebbero per la citta di Latina.

VORREI UNA MOBILITA...

1° _ Piu efﬁcqce ed EfﬂCIente

20 Che punti alla sicurezza
stradale

30 Piu sostenibile dal punto
di vista socio-economico

A basso impatto
ambientale

Al primo posto i cittadini hanno votato Piu efficace ed efficiente, al secondo posto, con pochi
voti di differenza dalla prima, € stata votata un tipo di mobilita Che punti alla sicurezza stradale,
al terzo posto, con votazione nettamente inferiore € stato scelto dagli stakeholder presenti una
mobilita che sia Piu sostenibile dal punto di vista socio-economico, e infine come ultima po-
sizione si trAvRhassa imopatti.ec "ambi ent al ed

Dalla classifica data dai votanti si evince che gli stakeholder della citta prediligono una mobi-
lita che miri alla sua funzionalita nel complesso e salvaguardi la sicurezza dei cittadini e
degli utenti; mentre la sostenibilita che riguarda molteplici aspetti viene invece messa in secondo
piano.

Lasecondadomandaposta agli stakeho®ldacia et hbaefsuctki
lita sostenibile, concedendo ai votanti solo due scelte fra le strategie proposte.

EFFICACIA ED EFFICIENZA

Progettare la mobilita tenendo conto della posizione dell.
aree residenziall e del poli attrattori di futura
realizzazione

. Migliorare il Trasporto Pubblico Locale

18%

Migliorare la qualita fisica dello spazio pubblico stradale
ed urbano

Agevolare a persone e merci I'accesso a luoghi, funzioni
servizi

Minore uso dell'auto privata a favore di spostamenti con
alternative piu sostenibili
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Guardando le percentuali prodotte dalla votazione si evince che il TPL & da migliorare, seguito
dall o scoraggiare gl i utentii all buso dell 6auto
native piu sostenibili, chiaramente in linea con i ragionamenti, seguito da un parimerito di percen-
tuali date dalla votazioni per quanto riguarda il Miglioramento della qualita fisica dello spazio
pubblico stradale ed urbano e Prégettare la mobilita tenendo conto della posizione delle

aree residenziali e dei poli attrattori di futura realizzazione, ed i nfine all 6ult
percentuale pi % bassaAglivostalkelolpeesomengomer
ghi, funzioni e servizi, i tema dell a sostenibilit?@ viene

qguanto precedentemente era stato votato diversamente.

La terza domanda posta agli stakeholder e rivolta alla sicurezza stradale, concedendo ai
votanti solo due scelte fra le strategie proposte.

SICUREZZA STRADALE

Diminuire i costi sociali derivanti dagli incidenti gravi ct
coinvolgono gli utenti deboli (pedoni, ciclisti, bambini ed
anziani)

. Ridurre i rischi di incidenti stradali

Diminuire i costi sociall derivanti dagli incident

9%

Ridurre il numero di incidenti con morti e renu.”_:

Guardando le percentualipr odot t e dal | a v o tRauarieorise&hi dsincidentii n c €
stradali6 = per gl i stakehol der present. all a vot az
i numer o di i nci dbegmnuirei costnsoaiab detiviantiedagti mcidentiigayi 06
che coinvolgono gli utenti deboli (pedoni, ciclisti, bambini ed anziani)é6 , e DOimmirfuireni e 6
costi sociali derivanti dagli incidenti6 .
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La quartadomandaposta agl.i s t a k enipatio drehientale ed ienemyétitoa a |
concedendo ai votanti solo due scelte fra le strategie proposte.

BASSO IMPATTO AMBIENTALE ED
ENERGETICO

@ Ridurre i consumi di carburanti fossili
Ridurre l'inquinamento acustico
generato dai sistemi di trasporto

33%

@ Migliorare la qualita dell'aria

| risultati a questa domanda si distribuiscono in maniera sicuramente piu equa e bilanciata; la
percentual e Miigd iadnar eval aal,quwade gu Rt deddt® ald 6 iardgq u i
acustico generato dai sistemi di trasporto6 , e infine con una percer
c ol | Radarreii donsami di carburanti fossilid .

La quinta ed ultima domanda posta agli stakeholder e rivolta alla sostenibilita socioecono-
mica della mobilita, concedendo ai votanti solo due scelte fra le strategie proposte.

SOSTENIBILITA SOCIO- _
ECONOMICA DELLA MOBILITA

. luoghi, funzioni e servizi del territorio piu
accessibili per le fasce piu deboli

Ridurre i costi della mobilita sostenibile
alternativa all'auto di proprieta

) Aumentare la facilita e soddisfazione
nell'utilizzo di mezzi sostenibili

Migliorare I'accessibilita al luogo di lavoro

Aumentare | posti di lavoro nel settore
trasporti e mobilita

Guardando | e percentual i pr odRdurteecostiaé¢llbmobiitat a z |
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sostenibile alternatidya ialsliXementaca lddaddlitp e sogdisfae t -
zione nelldutilizzdé diamezztravbsgiea@i il ipri mar:i
creazione di l uoghi , funzioni e servizi d Mid t e
gliorare | daccessi bibl iet "iAoehéntateu pogtiodi ldvioro heh setioreo
trasporti e mobilitad, con | a percentuale di votazione pi

2.3.1.2 Mentimiter i Criticita e opportunita

I n seguito alla presentazione del guadro cono
gato, e stato chiesto ai partecipanti di rispondere ai seguenti quesiti riguardo a criticita e oppor-
tunita secondo i temi emergenti scelti.

La prima domanda posta agli stakeholder, riguardo alla definizione delle criticita e le op-
portunita, riguarda la votazione dei cinque temi emergenti selezionati per il PUMS di Latina;
ogni tema € stato votato scegliendo un valore che va da 1 a 5, dove il valore uno rappresenta
una bassa criticit”™ e cinque rappresenta wunoal

A Mentimeter

\/ota la criticitd dei temi emergenti:

Accessibilita e rete stradale
28

Rete ciclabile

e ——

Trasporto Pubblico Locale
38

o
Q
=
1=

6]

o}

O

(©)
o

Molto critico

Logistica urbana sostenibile

—_——

Sistema della sosta

Al primo posto come valore molto critico é stato posto il tema del TPL, seguito dalla criticita
presente sulla rete ciclabile, e dalla logistica urbana sostenibile. I nfine iacckes-e t e
sibilita e rete stradale e il sistema della sosta sono comunque mediamente critici anche se
come priorita di intervento vengono posti di seguiti ai primi te.

Successivamente  stato chiesto agl:i@ stakehol
proposte per ciascun tema emergente.

La seconda domanda posta agli stakeholder riguarda la votazione con un valore che va da 1
a 5, dove il valore uno rappresenta una bassa efficaciae ci nque r apl@aefecacant a
dell e cinque strategie proposte per svi laccpspar e
sibilita e la rete stradale.
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A Mentimeter

Quanto sono efficaci le seguenti strategia per l'accessibilita

e larete stradale?

Connessione con la rete principale
29

Territorio piu accessibile

Piu colonnine diricarica
22

Potenziamento aree pedonili eZTL

Diminuire gli incidenti

Poco efficace
Molto efficace

Al primo posto come strategia molto efficace é stata posta la strategia rivolta alla diminuzione
degliincidenti, come seconda str at e g iPatenegidnfentacance pedonalist at
e ZTLO , a seguire trovi am@onrdessong ton éatretegprirecipaleidyv o Iptoa
strategi a rTerntorio pia acaedsibided , 6 e i nfi ne, con minor
certamente da pr endenserimemo dccolominaetettreclzeiper heautd. 6

La terza domanda posta agli stakeholder riguarda la votazione con un valore che vada 1 a 5,
dove il valore uno rappresenta una bassa efficaciae ci ngue r a plfaefiecaceandelle u n
cinque strategie proposte per sviluppare al meglio il primo tema proposto, ovvero: la rete cicla-
bile.

Quanto sono efficaci le seguenti strategie per la
rete ciclabile?

o
9]
9]
i~
b=
0
Q
Q
o)
o

Tipologie differenti di piste ciclabile
24

Piu servizi peri ciclisé' (manutenzione e ricovero)

Interscambio con auto, bus e treno
29

Servizi Bike Sharing e lél'cromobilitd

Piu sicurezza peri ciclisti

Molto efficace

£
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Al primo posto come strategia molto efficace € stata posta la strategia rivolta alla maggior
sicurezzapericiclisti, come seconda str at egintarscambioicanavae
mezzi ditrasportoc ome aut o, bus e treno, a sederviziwket r ov
sharing e micromobilitad , poi | a s tRiuaserez peni ciclistibg | tea iaaxfd ne,
efficacia ma con valore cert amenTipelogikcaiffggente did e r e
piste ciclabilid , fa; ino dede propria o in carreggiata con gli altri mezzi di trasporto.

La guarta domanda posta agli stakeholder riguarda la votazione con un valore che vada 1l a
5, dove il valore uno rappresenta una bassa efficaciae ci nque r aplarefécaEaat a
delle cinque strategie proposte per sviluppare al meglio il primo tema proposto, ovvero: il TPL.

Quanto sono efficaci le seguenti strategie per il
Trasporto Pubblico Locale?

Stazione FS piu accessibile
Corsie riservate perlautobus

Servizi turistici e connessioni alla Isole Pontine
26

o)
O
0

o

&
)
Q
O
o)

(o

Molto efficace

Integrazione tariffaria

—_—

Politiche a sostegno del TPL

Al pri mo posto come strategia mol t o aeceskibilita c e
della stazione ferroviaria, i nsieme all a st r aRobtghea sabtednd del nc r
TPlLab seguire troviamo Car siteg artieggarav atde opa@tia laédd «
r i v o lintegrazeoheltadiffaria fra i differenti mezzi di trasporto, e infine, con minor efficacia ma
con valore certamente da Servid turdséa eeconnessionoatleslsotbe r a z

Pontinedb .

La guinta domanda posta agli stakeholder riguarda la votazione con un valore chevadal a
5, dove il valore uno rappresenta una bassa efficaciae ci nque r apl@areficaEaat a
delle cinque strategie proposte per sviluppare al meglio il primo tema proposto, ovvero: la logi-
stica urbana piu sostenibile.
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Quanto sono efficaci le seguenti strategie per
una logistica urbana piu sostenibile?

Risoluzioni di aree critiche
3

Creazione di Aree logistiche di proisimitd

Incremento delle cargo-bike
26

ZTL per limitare i mezzi per Eﬁrci

Politiche a supporto della logistica sostenibile
;

Poco efficace
Molto efficace

Al primo posto come strategia molto efficace é stato posta la strategia rivolta alla 6 Cr ea z i on
di Aree logistiche di prossimitad , al secondo posto | a Palitichad eqgi
supporto dell a | oa@i ssteigcua rseo sttreonvii baimoe &Ta pes linti-at e ¢
tare i mezzi per mercio , poi | a st rRiteagliwzirarmniol d ise irfimedcen r |
mi nor efficacia ma con valore cerdauaaen®ddlecarga pr
bike per il trasporto delle merci, come mezzo alternativo ai mezzi pesanti.

La sesta domanda posta agli stakeholder riguarda la votazione con un valore che vada 1 a
5, dove il valore uno rappresenta una bassa efficaciae ci nque r aplarficaEaant a
delle cinque strategie proposte per sviluppare al meglio il primo tema proposto, ovvero: il sistema

della sosta.

Quanto sono efficaci le seguenti strategie per
migliorare la sosta?

Piu parcheggi di interscambio attrezzati
38

Piu parcheggi per sosta Ereve o media

Piu parcheggi per residenti
3

Pil servizivicino ai porcheigi

Migliori politiche tariffarie

Poco efficace
Molto efficace

Al primo posto come strategia molto efficace
parcheggi di interscambio attrezzati, al secondo posto | a BKlgliorat eg

T|P|S fero aus7s




Documento di Piano - PUMS

Comune di Latina

Relazione Generale LATINA
politiche tariffaried , a seguire trovi anmmorenie@o  servait vecignii aa
parcheggi e | 6i ncrement o gdeiinfing asulta impogante anphe incre-

mentare i parcheggi per sosta breve o media.

A conclusione del questionario € stata posta la domanda sulla preferenza dei temi cardine
proposti per il PUMS. In seguito a questa divisione gli stakeholder hanno partecipato a uno dei
due tavoli organizzati per discutere con maggior dettaglio e partecipazione.

Quale tema preferisci affrontate ?

A%

Accessibilita Rete Trasporto Logistica Sistema
erete ciclabile Pubblico urbana della sosta
stradale Locale sostenibile

Come si evince dal grafico che rivela il risultato dei votanti il TPL € il tema che ha riscosso
maggi or interesse, acasghilitateogetedstaddale, di seguitodaerété dcla-
bile, il sistema della sosta, e infine la logistica urbana sostenibile.

| tavoli sono stai due: il primo che trattava il tema del TPL e rete ciclabile, e il secondo racco-
glieva i tre temi cardine del sistema della sosta, la logistica urbana sostenibile e at¢céssibi-
litd e rete stradale.

2.3.1.3 Tavoli di confronto

Al termine delle due fasi precedenti i partecipanti son stati divisi in 2 tavoli:

i Tavolo AT Accessibilita e rete stradale, Logistica urbana sostenibile e sistema
della sosta

1 Tavolo Bi Rete ciclabile e trasporto pubblico locale
I quesiti rivolti agli Stakeholder sono uguali in entrambi i tavoli:

1. Qual i sono i pr obl autoinellp relaziors [p@ls 1 cantre urbano,e n
verso | 6esterno?

2. Quali azioni o politiche potrebbero favorire un cambiamento verso connessioni soste-
nibili?

3. |l tuo ente/struttura come pud contribuire al miglioramento? Gia avete attivato inizia-
tive?

4. Cosa puo succedere al sistema della Mobilita di Latina nei prossimi 10 anni se non
facciamo nulla?
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Tavolo A: Accessibilita e rete stradale, Logistica urbana sostenibile e sistema della sosta

Moderatori: Giovanna, Paola, Alessia

Partecipanti:

T Inarsind

1 Acqualatina (MobManager)

9 Cersites (universita)

f Cooperativa sociale fALa riviera di Ul i sseo

1 Martone (ex MM comune) + Ferracci (ording)

Domande:
1) Quali sono i probl e mautomealerela-f
zioni borghi-centro urbano, e vers
Abbiamo una rete stradale condivisa tra auto e MP che rende le
strade molto trafficate. Conseguenze:
1 Traffico nelle ore di punta nei punti di ingresso alla citta
1 Manto stradale dissestato
1 Segnaletica non visibile
1 Alto tasso di incidentalita.
Mancanza di arteria viabile efficienteé per esempi o sviluppare:

1 Mare-Montida sviluppare, ma i tempi stringono |
si stanno sempre piu urbanizzando -> il discorso vale anche per il TPL -> possibile
direttrice per BRT che vorrebbe dire recuperare questo importante Asse;

1 Bretellanord( cd  nel prg) mol to I mportante, er

recente, hanno tolto i finanziamenti.

Via Ezio e via Epidaffio: molto trafficate la mattina.

Le strade sul territorio sono le strade della bonifica, quindi di interesse storico e non si pos-
sono nemmeno potenziare (allargare).

La viabilita nella direttrice destra-sinistra della citta € molto problematica: strada stretta di
appena 6 mt su cui ci passano anche i mezzi pesanti (e le auto); tutti la usano x bypassare il

traffico Ainternoo.

Manca un piano dei sottoservizie nessuno sa che cosa c¢co6
si fanno |l avori ~ sempre un rebus sapere in
tureé
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2) Quali azioni o politiche potrebbero favorire un cam-
biamento verso connessioni sostenibili?

Zona Majorana scuola: era stata istituita una Zona 30,
ma sono sorte polemiche infinite (soprattutto da parte dei ge-
nitori che non potevano accompagnare con la propria auto
Asull a porta della scuol ao i

Idea di nodi (hub) di scambio in seconda cintura su tutti
i punti di ingresso alla citta -> bisogna pensare ad una inte-
grazione auto/bus/bici/sharing 0@ > MESSA IN RETE DI
TUTTI QUESTI SISTEMI

Da Latina scalo al centro: chetipodicol | egament o? Ferro? Treno f
sarebbe il tram? C un discorso lungo di anni e

Collegamento con la Marina -> ci vanno solo in auto -> anche danno ambientale.

Dobbiamo dibatterci tra 2 possibili scelte radicali:
1. scegliamo auto e facciamo strade urbane fatte bene
2. mobilita sostenibile( bus, <ciclabili, tram, rotaie, cor

| flussi esterni verso Latina sono sempre maggiori perché i servizi della citta si stanno so-
vraccaricando (ospedale accentrato su Latina,
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3) Quali azioni o politiche potrebbero favorire un cam- ,
biamento verso connessioni sostenibili? . SR B

STRAvALE
VELL 6 Soé

Zona Majorana scuola: era stata istituita una Zona 30, el T Ao

o1 BA\ Locact »oTTUEN

ma sono sorte polemiche infinite (soprattutto da parte dei ge- Oiesiws = disice,
nitori che non potevano accompagnare con la propria auto

Asulla porta della scuol aodo i

Idea di nodi (hub) di scambio in seconda cintura su tutti
i punti di ingresso alla citta -> bisogna pensare ad una inte-
grazione auto/bus/bici/sharing @ > MESSA IN RETE DI
TUTTI QUESTI SISTEMI

4) Il tuo ente/struttura come puo contribuire al miglioramento? Gia avete attivato inizia-
tive?
L6Ordine degl. | cogmigsnoairtecnicthe nsofioampertardi che dispongono
di figure professionali altamente specializzate e potrebbero dare un supporto efficace e valido per
le scelte da intraprendere.

A Messain rete di vari enti (collaborazione): commissioni tecniche degli ordini, Universita,
enti TPLE

A Navetta da Latina scal o per doe>senepadrladatastd!
A Giornate sicurezza stradale nelle scuole
A Navetta dai locali notturni per la sicurezza dei ragazzi

Acqualatina come azienda potrebbe incentivare: smart working, car pooling, flessibilita ora-
rio di lavoro

5) Cosa puo succedere al sistema della Mobilita di Latina nei prossimi 10 anni se non
facciamo nulla?

9 Perdita di attrattivita della citta

1 Aumento dei fenomeni di congestione con strade sempre piu disastrate e aumento del
numero di incidenti

Aumento dell dinquinamento dell 6aria e
T I'ncentivazione dell 6uso dell 6auto e di
bici)

DELL INGUINAHEN
DEL'ARIA E OBL
RUHORE, AVHENTO
DI INCIDENT) 2

INCENTIVAZIONE.
DELL VSO DEW/ AU
ENTIVAZIONE

.3 &C A 3
PELL PEDONAUTRE B
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Tavolo B 1 Rete ciclabile e trasporto pubblico locale

Moderatori: Andrea, Anna, Nicola
Partecipanti:

1 Ordine degli Architetti
Rappresentante di una scuola superiore
Rappresentante della Scuola San Benedetto
Rappresentante di una Cooperativa sociale
Rappresentante della Scuola Marconi
Industria Italia Autobus
COTRAL
1 CISL

= =4 4 A4 A -

1) Quali sono i problemi per spostarsi con la bicicletta o il trasporto pubblico nelle re-
lazioni borghi-centro urbano, e verso | 6esterno?

Ciclabilita
Sulle direttrici centro-borghi ci sono problematiche generate da assi stradali senza attrezza-
ture ciclabili.

Tali assi sono strade ad alto scorrimento A mancanza di sicurezza.

Sull e ciclabildi sembra difficile dai borghi a
bene.

Mancanza di segnaletica orizzontale, gli attraversa- W
menti pedonali sono consumati e non sivedono rendendo | <" B e
insicuro per i pedoni lo6utill W ol ol 5 S i

difficile guidare per gli automobilisti.
Trasporto Pubblico Locale

Esistono fasce orarie sguarnite sia verso i borghi (per es.
Sonnino) sia verso i centri collinari. Alcuni studenti sono co-

stretti ad wusare | 6automobi l re
Borghi piu isolati per collegamenti e scambi. g |
Elevato affollamento autobus per gli studenti. Bl
. . . . . . . ﬂk,dﬂpﬂm‘n‘
COTRAL: Riconosce il problema dei bus troppi pieni di ra- [ e s

gazzi, serve potenziare i mezzi e i servizi. Perché in questo
momento non si rispettano sempre le condizioni di sicurezza
pur di caricare i ragazzi verso la scuola. La riduzione di servi-
zio nei giorni festivi ha tolto ogni chance di utilizzare il TPL per il tempo libero.

Scuola San Benedetto( un pod decentrata): | 6utenza vien
ritardo perché i COTRAL son sempre intasati.

Tanti ragazzi devono fare un doppio abbonamento (COTRAL + CSC).

Manca un collegamento diretto con la stazione: alcuni ragazzi o docenti devono fare due
cambi , ovvero raggiungono Latina Scalo in tren
stazione e infine con un terzo mezzo la scuola (e arrivano in ritardo).
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Fenomeno dei taxi abusivi. Ci sono due poli importanti, la o
stazione e | 6autostazione. cictoos [ T e

Nei borghi problemi di sicurezza delle fermate: mancano — 33‘2;%&“
| 6attrezzaggio delle fermatel .
strada e poco moderne) e le informazioni. Pertanto ancora prima

dei profili di missione, lavorare sulle fermate.

Arterie urbane molto congestionate sia lato TPL sia lato
mobilita privata.

Gli autobus sono solo a servizio delle scuole e non & pos- | sreemer

PA e [tiar

sibile usarlo nel tempo libero. P

Lavotare A |

Mancano anche le coincidenze bus per le scuole e

SERVIT (Susty)

Criticita del nodo presso il Bar Tony questo momento con il
semaforo non e efficiente e nelle ore di punta non e possibile
passare.

| moderatori, inoltre, hanno chiesto se i problemi del trasporto pubblico locale riportati valgono
anche per i servizi ferroviari da Latina Scalo verso Roma e verso Napoli. Tale criticita non risulta
percepita da parte degli stakeholder che ritengono che il servizio ferroviario sia piu efficace ri-
spetto ai servizi su gomma.

2) Quali azioni o politiche potrebbero favorire un cambiamento verso connessioni so-
stenibili?
Ciclabilita
E fondamentale collegare le scuole da un punto di vista ci-
clabile.

Serverecuperare |l a cultura d a |
delle scuole: le distanze non eccessive e tutto pianeggiante
renderebbero la bicicletta un mezzo competitivo

Individuare una rete ciclabile sostenibile.

Trasporto Pubblico Locale

Favorirel 6i nt egrazione fra i var e
sarebbe utile una soluzione integrata sia per una questione eco-
nomica che di comodita.

Potrebbe essere utile, per | 6i ntegrazione so
mento fra i borghi, anche una navetta che fa tutto il giro dei borghi stile circolare per rendere
possibile | 6uso del trasporto pubblico per il

Forse, almeno in urbano i bus da 18 metri potrebbero essere una soluzione almeno per la
stazione e per migliorare la sicurezza dei ragazzi perché i COTRAL salgono piu passeggeri dei
55+12 come sarebbe previsto dalle norme di sicurezza.
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Criticita del nodo presso il Bar Tony e fondamentale introdurre una rotatoria (adesso sema-
foro).

Per quanto riguarda il problema del mare, e possibile, prendendo esempio da altre localita,
introdurre parcheggi e scambiatori con navetta e trenini turistici verso il lungomare.

Fermate: paline intelligenti

Grandi aziende: creare collegamenti con navette per i lavoratori delle grandi aziende del ter-
ritorio e istituire il Mobility Manager

3) Il tuo ente/struttura come puo contribuire al miglioramento? Gia avete attivato inizia-

tive?
La Scuola Marconi produce, come altre scuole, il piano della mobilita scolastica da inviare
a COTRAL entro Giugnoi n modo che possa tarare i servizi
dati che vengono forniti (da dove arrivano i ragazzi, quando entrano...).
Data | 6i mportanza di alcune realt”™ produttive

tribuire con i Mobility Manager.
Servizi di informazione sulla mobilita pubblica collettiva.

JERVIM o

INTO RMAhonE
AU NOb Ly
pubbli oq.
AV

2.3.2 INCONTRO CON | CITTADINIT 18 SETTEMBRE
Al l i ncontro hanno partecipato:
Alessio Locarini
Maria lolanda Fama
Morena Meschino
Andrea Apruzzese

Licia Ripamonti

= -4 4 A - -

Maurizio Majocchi
1 Giuseppe Pannone
2.3.2.1 Mentimiter 1 Definizione delle priorita rispetto agli obiettivi ministeriali

La prima attivita € stata quella di effettuare un sondaggio trami il software Mentimiter per la
definizione delle priorita rispetto agli obiettivi ministeriali definiti per i PUMS. Di seguito gli esiti
della attivita.

La prima domanda posta ai cittadini, seguendo gli indirizzi ministeriali, riguarda la
classificazione della scelta di priorita del tipo di mobilita che vorrebbero per la citta di Latina.
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VORREI UNA MOBILITA...

1° _ Plu efﬁcqce ed efﬁCiente

20 Che punti alla sicurezza
stradale

3° A basso impatto
ambientale

Piu sostenibile dal punto
di vista socio-economico

Al primo posto i Piuefficacdedefiiciehtatn,n oa lv osteactoon ddo p o s
votididi f ferenza dalla pri ma, Chepurditli@sioucetzzadtradaletn, t i
cosi come e successo nella face precedente con gli stakeholder, al terzo posto, con votazione
nettamente inferiore  stato scelto dAalpdsoimst ak
patto ambi entianlfeibne come ul t i ma p dPalisastenilile dab i t
punto di vista socio-economicod, e i n questo caso i <cittadini

der invertendo la classifica delle ultime sue strategia, dando molta piu importanza al terzo posto.

Dalla classifica data dai votanti si evince che i cittadini prediligono una mobilita che miri alla
sua funzionalita nel complesso e salvaguardi la sicurezza degli cittadini e degli utenti con un
occhio di riguardo comunque alla sostenibilita.

La seconda domandaposta ai cittafdfiincaci asteat ladmshifal di e
sostenibile, concedendo ai votanti solo due scelte fra le strategie proposte.

EFFICACIA ED EFFICIENZA

Progettare la mobilita tenendo conto della posizione oe,:.
aree residenziali e del poli attrattori di futura
realizzanone

‘ Migliorare il Trasporto Pubblico Locale

Migliorare la qualita fisica dello spazio pubblico strodale 7%
ed urbano

7%

Agevolare a persone @ merci I'occesso a luoghi, funzioni
servizi

Rendere il traffico delle auto pit scorrevole B9 Minore uso dell’auto privata a favore di spostamenti con
alternative piu sostenibli

Guardando le percentuali prodotte dalla votazione si evince che il TPL & da migliorare, seguito
dall o scoraggiare gl ut ent i all 6uso del |l 6auto
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native piu sostenibili, chiaramente in linea con i ragionamenti, seguito da un parimerito di percen-
tuali date dalla votazioni per quanto riguarda la progettazione della mobilita tenendo conto della
posizione delle aree residenziali e dei poli attrattori di futura realizzazione, in seguito é stata
posta la resa del traffico delle auto piu scorrevole, ed i nfine a par Agei

vol are a persone e merci | 6 ac @e Migli@ramentb detaggha-
lita fisica dello spazio pubblico stradale ed urbano6 .

La terza domanda posta ai cittadini € rivolta alla sicurezza stradale, concedendo ai votanti

solo due scelte fra le strategie proposte.

SICUREZZA STRADALE

Diminuire i costi sociali derivanti dagli incidenti gravi ck

coinvolgono gli utenti deboli (pedoni, ciclisti, bambini ed
anziani)

Diminuire i costi sociali derivanti dagli incident 7* . Ridurre i rischi di incidenti stradali

Ridurre il numero di incidenti con morti e feritifly

mp o

Guardando | e percentual.i pr o dRidutresi risthi Hilingidento t a z
stradalid6 =~ per i cittadini present.i al | a wdutreaiz i on
numero di incidenti con morti e feritid Dimiduire i costi sociali derivanti dagli incidenti
gravi che coinvolgono gli utenti deboli (pedoni, ciclisti, bambini ed anziani)6 , e DOimi-f i n e
nuire i costi sociali derivanti dagli incidentio .

Laguartadomandapost a ai ci t timphttorambientale edwemelgetiao, eohck-6

dendo ai votanti solo due scelte fra le strategie proposte.

BASSO IMPATTO AMBIENTALE ED
ENERGETICO

Ridurre l'inquinamento acustico
generato dai sistemi di trasporto

@ Ridurre i consumi di carburanti fossili

Migliorare la qualita dell'arid®
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| risultati a questa domanda non si distribuiscono in maniera equa e bilanciata come per gli

stakehol der ma bens?3 | a Rigwre coomstnoi @il carbupantt4osailiot, a
seguitadalMi gl i or ar e | a ,gnfine toh una pedentudieaco giudadssa si colloca
alRi@durre | 6inquinamento acusticob6generato dai

La guinta ed ultima domanda posta ai cittadini e rivolta alla sostenibilita socio-economica
della mobilita, concedendo ai votanti solo due scelte fra le strategie proposte.

SOSTENIBILITA SOCIO- .
ECONOMICA DELLA MOBILITA

Ridurre i costi della mobilita sostenibile
alternativa all'auto di proprieta

. luoghi, funzioni e servizi del territorio piu
accessibili per le fasce piu deboli

Migliorare I'accessibilita al luogo di lavoro

Aumentare la facilita e soddisfazione
nell'utilizzo di mezzi sostenibili

Guardando | e percentual i pr odfumentare thdatilitaae sgdet a z
di sfazione nell 6utildzzoegui mazdal sastcea@aabi dmne
del territorio pi%¥ accesRdutaictasti dqeltamobilita séstesilwile p i
alternativa al |G aeutidn fglilin eor@mpe ileddccessi Bil it ™ o

2.3.2.2 Mentimiter i Criticita e opportunita

In seguito alla presentazione del quadro cono-
scitivo, per | a quale si
e stato chiesto ai partecipanti di rispondere ai se-
guenti quesiti riguardo a criticita e opportunita se-
condo i temi emergenti scelti.

Il questionario inizia con la richiesta di segnalare
dove I cittadini presen
abitassero, selezionando la specifica circoscri-
zione.

Il risultato é la presenza di cittadini provenienti
dalla circoscrizione 5, ovvero Latina nord, e dalle
circoscrizioni 2, 3 e 6, rispettivamente Latina ovest,
est e sud.
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Sabotino/Grappa)

In quale circoscrizione

h /Montello

abito ? o

0 )

1- 2= 3= 4- 5= 6- 7=
Latina Latina Latina Latina Latina Latina Latina
centro ovest est mare nord sud scalo

A seguire per capir meglio quale fra le circoscrizioni fossero piu frequentate dai cittadini pre-
senti é stata richiesto di votare nuovamente; il risultato afferma che i cittadini presenti al sondag-
gi o durante | 6evento di part eci lparzoscoziori 1,4re &,q u e n
rispettivamente Latina centro, Latina mare e Latina nord.

Sabotino/Grappa)
iave Carso

h /Montello

za / S. Maria

Quale ¢ la circoscrizione che
frequento maggiormente?

3

0 0 Il 0 0

1- 2- 3- 4- 5- 6- 7-
Latina Latina Latina Latina Latina Latina Latina
centro ovest est mare nord sud scalo

La prima domanda posta ai cittadini, riguardo alla definizione delle criticita e le opportu-
nita, riguarda la votazione dei cinque temi emergenti selezionati per il PUMS di Latina; ogni
tema é stato votato scegliendo un valore che va da 1 a 5, dove il valore uno rappresenta una
bassa criticit”™ e cinque rappresenta unobalta c¢

Al primo posto come valore molto critico & stato collocato il tema della rete ciclabile, seguito
dalla criticita presente nel TPL, in seguito da accessibilita e rete stradale e logistica urbana
sostenibile, e infine con poca criticita viene posto il sistema della sosta.

Successivamente  stato chiesto ai cittadini
ste per ciascun tema emergente.
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\/ota la criticitd dei temi emergenti:

Accessibilita e rete stradale
3

Rete ciclabile

Trasporto Pubblico Locale

Logistica urbana sostenibil

Sistema della sosta

Poco critico
Molto critico

La seconda domanda posta ai cittadini riguarda la votazione con un valore che vada 1 a 5,
dove il valore uno rappresenta una bassa efficaciae ci nque r a plfaefiecaceandella u n

cingue strategie proposte per svil uppaaoessibdth me
e larete stradale.

Al pri mo posto come strategia molto d&bténzimace
mento aree pedonalieZTL6, poi | a st r areratgrio@iu accesobileédg ad swem L
troviamo | a st rG@Gnhnegsona coniawetd griacipalddl, a i seguito
strategia di diminuzione degli incidenti, e infine, con minor efficacia ma con valore certamente
da prender e i n incarimeniodiecol@aninecleteiche per le auto.

Quanto sono efficacile seguenti strategia per I'accessibilita
e larete stradale?

Connessione con la rete principale
43

Territorio piu accessibile

Piu colonnine diricarica
39

Poco efficace
Molto efficace

Potenziomento aree pedonalie ZTL

Diminuire gli incidenti

La terza domanda posta ai cittadini riguarda la votazione con un valore che vada 1 a 5, dove
il valore uno rappresenta una bassa efficaciae ci nque r a plf@aefécamandel cit n 6
gue strategie proposte per sviluppare al meglio il primo tema proposto, ovvero: la rete ciclabile.
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Al primo posto come strategia molto efficace € stata posta la strategia rivolta alla maggior

sicurezza per i ciclisti, come seconda str at e gbewizidbikd-shariagcee
micromobilitad , i n iatergcambioaonli vari mezzi di trasporto come auto, bus e treno,
a seguire troviamo | &ipobgie dfterergiidiapiste ciglabilid a2 @il o tee tl
sede propria o in carreggi atPa sarviznperg tiglistidal t ri me

Quanto sono efficaci le seguenti strategie perla
rete ciclabile?

Tipologie differenti di piste ciclabile
28

Piu servizi peri ciclisti (mnutenzione e ricovero)

Interscambio con auto, bus e treno
33

Servizi Bike Sharing e Micromobili‘

Piu sicurezza peri ciclisti

Poco efficace
Molto efficace

La quarta domanda posta ai cittadini riguarda la votazione con un valore che vada 1 a 5, dove
il valore uno rappresenta una bassa efficaciae ci nque r a pli@aefBcamandele cib n 6
que strategie proposte per sviluppare al meglio il primo tema proposto, ovvero: il TPL.

Al primo posto come strategia mol t o aeceskibilita c e
della stazione ferroviaria, i n segui t o | aintegtaziomé targfaria frari differertit a
mezzi di tr @odarttiac,hep @i sloesudceegsivamerdedd straleid ridolta ai
&ervizi turistici e connessioni alle Isole Pontine6, e i nfine, seguire tro
al Ceréie riservate per | dautobus

Quanto sono efficaci le seguenti strategie per il
Trasporto Pubblico Locale?

Stazione FS piu accessibile

Corsie riservate pe |'autobus

Servizi turistici e connessioni allg Isole Pontine
33

Poco efficace
Molto efficace

Integrazione tariffaria

Politiche a sostegno del TPL

La quinta domanda posta ai cittadini riguarda la votazione con un valore che vada 1 a 5,
dove il valore uno rappresenta una bassa efficaciae ci nque r a pltaefiecaceandellea u n
cinque strategie proposte per sviluppare al meglio il primo tema proposto, ovvero: la logistica
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urbana piu sostenibile.

Al primo posto come strategia molto eZTiperace
limitare i mezzi per mercio , al secondo posto | a Pelitichada supg-i a ¢
porto dell a | ogiatsequisroe tterna vii d neod Risaluzohidiareee gi a
critipehe ,a saimento dellé dao-bike einfineladé Cr eazi one di Aree

prossimitad .

Quanto sono efficaci le seguenti strategie per
una logistica urbana piu sostenibile?

Risoluzioni di aree critiche
34

Creazione diAree Iogis'che di prossimita

Incremento delle cargo-bike
3

Poco efficace
Molto efficace

ZTL per limitare i mezzi per merci

Politiche a supporto della logistica

La sesta domanda posta ai cittadini riguarda la votazione con un valore che vada 1 a 5, dove
il valore uno rappresenta una bassa efficaciae ci nque r a pli@aefBcamandele cib n 6
que strategie proposte per sviluppare al meglio il primo tema proposto, ovvero: il sistema della

sosta.

Al primo posto come strategia molto efficace
parcheggi di interscambio attrezzati, al secondo poiscrementoai ssrviziat e
vicini ai parcheggi, s e g u i tincrerdeatb tidarcheggi per sosta breve o media, poi Mi-
gliori politiche tariffarieb e infinel 6i ncr ement o di parcheggi per i

Quanto sono efficaci le seguenti strategie per
migliorare la sosta?

Piu parcheggi di interscambio attrezzati

Piu parcheggi per sost breve o media

Piu parcheggi per residenti
2

Piu servizi vicino ai parcheg'

Migliori politiche tariffarie

Molto efficace

[0}
o
0

i

&
®
o}
9]
0

o

A conclusione di questo sondaggio per la partecipazione dei cittadini di Latina abbiamo voluto
inserire una domanda con risposta a scelta libera: qual € il tuo sogno per la mobilita di Latina?
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Di seguito riportiamo le risposte:

1 Rispetto delle regole

1 Mobilitd e micromobilitd sostenibile elettrica con relative infrastrutture di ricarica
1 Una rete di mobilita alternativa che connetta il centro citta ai suoi borghi
1

Sviluppo di una rete ciclopedonale continua e fruibile e sfruttabile attraverso aree di
interscambio

Il confronto con i cittadini

Cittadino 7 Fiab Lazio e consigliere comunale.

Nel nostro territorio abbiamo praterie, € un territorio relativamente poco antropizzato e pertanto
la mobilita puo essere pensata come sostenibile anche inserendo nuove infrastrutture per far si

che | dauto sia sol o una debié. kacitd polieentrica € una geboe n o
|l ezza del territori o, ma anche unéopportunit?’
tive per emanciparsi dalla mobilit”™ | egata esc
Per quanto riguarda | dautobus, abbiamo circa
nessuno. Ci, segnala che bisogna ridisegnare t

zero e spingere verso una tr aionecomunaleegegidnalé sotoe r r i
legate dallo stesso colore e questa connessione deve essere un modo per favorire il piano regio-

nale della ciclabilitd che & bloccato dal 2019, poi ricominciato nel 2021 con altra societa e ora
scomparso dalle agende.

La legislatura regionale Zingaretti ha fatto un buon lavoro sul reale contributo di ogni contributo
del TPL per ogni comune, mirando a corregge alcune aberrazioni con comuni piccoli con molti
pi % fondi di comuni grandi . f&eun buorardu@/o disagga pern e cC
collegare i borghi al centro, sia dal punto di vista del TPL sia dal punto di vista della ciclabilita.

Quello che mi auguro per la mia citta domani, come in esperienze nordeuropee, € di riuscire a
pensare ad una rete ciclabile che metta in collegamento i suoi tanti centri al cuore della citta.

Cittadino Alessio Comarini T Comitato di Quartiere Borgo Piave e Borgo Gorgolicino

Raccolto 2k firme su progetti

Pista ciclopedonale via Piave

Collegamento con il quartiere Europa

Reali zzazione dei mar ci apiedi sull 6area di Bo
Léespansione di Borgo Piave non  sempre stat
Giuseppe Pannone 1 Responsabile del GDL mobilita

Stiamo facendo lavoro sui trasporti pubblici. Stiamo leggendo il QC del PUMS.

|l o voglio sottolineare | 6i mportanza del Mo bi I
sembrano sempre lavorare in modo coordinato. Denuncia una scarsa rilevanza sulla sostenibilita
socioeconomica intesa anche come informazione dato che la percezione delle possibilita di tra-
sporto e il funzionamento del trasporto pubblico che molti ignorano. Il cittadino di Latina € abituato
a non prendere in considerazione il trasporto pubblico come alternativa. Bisogna lavorare molto
sull deducazi onwel Id@iinfcon mazdiioone epsrch® a Latina

Sar” preso in considerazione | 6utilizzo del | ¢
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L 4
della musica? Che o0ggi non esistono? Avete avu
strazione?

2.3.3 INTERVISTE ALLA CITTADINANZA T 19 SETTEMBRE

Nella seguente mappa sono stati riportanti i luoghi dove sono state svolte le interviste agli
studenti e cittadini della citta di Latina:

1 Il mercato del martedi, presso la Piazza dei Mercanti;

T L6Universit”™ degldi studi di Roma "La Sapien
Maggio, e la facolta di Medicina C.so della Repubblica, 79;

Mf Léautostazione in Via Vittorio Cervone.

2.3.3.1 Irisultati delle interviste

C I TT A D I N I dove: MERCATO SETTIMANALE e AUTOSTAZIONE
| a t i n a

quanti: 46 cittadini intervistati

o s o - s . 4 s s S e S S S

... a piedi

principali criticita avvertite

1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
| MARCIAPIEDI IN STATO :
| DI DEGRADO E ABBANDONO :
: SERVIZI DISLOCATI !
: POCA SICUREZZA: I
: |
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
. 1

quanto é difficile per te muoversi a piedi nella citta di Latina ? TRAFFICO E ILLUMINAZIONE

GARANTIRE PIU’ SICUREZZA STRADALE

INSERIRE SEGNALI PIU’ STRADALI E SEMAFORI
PER ATTRAVERSAMENTO

Em 47/575

SCARSA ACCESSIBILITA’
“© SEGNALI STRADALI ASSENTI
E SEMAFORI NON FUNZIONANTI
30 B eee———— i S R e o i i e i A
\-\\\ :
" e 0 : possibili soluzioni proposte i
\ : 1
w -3 | MANUTENZIONE MARCIAPIEDI !
= :
1 1
¢ 1 2 3 4 s y MAGGIORE DISTRIBUZIONE DI SERVIZI |
poco moltissimo I !
| RENDERE LE STRADE PIU’ '
[ ACCESSIBILI :
i |
1 1
I 1
1 1
1 I
1 I
1 I
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S T U D E N T I dove: UNIVERSITA e AUTOSTAZIONE
| a t i n a

quanti: 70 studenti intervistati

MARCIAPIEDI IN STATO
DI DEGRADO E ABBANDONO

SERVIZI DISLOCATI

quanto é difficile per te muoversi a piedi nella citta di Latina ? POCA SICUREZZA:
TRAFFICO E ILLUMINAZIONE

25

SCARSA ACCESSIBILITA

20

MANUTENZIONE MARCIAPIEDI

) 3 3 = 3 5 MAGGIORE DISTRIBUZIONE DI SERVIZI

poco moltissimo

RENDERE LE STRADE PIU
ACCESSIBILI

GARANTIRE PIU’ SICUREZZA STRADALE

C I TTA D I N I dove: MERCATO SETTIMANALE e AUTOSTAZIONE
l a t i n a

quanti: 46 cittadini intervistati

CICLABILE IN MOLTI PUNTI
ASSENTE E QUINDI DISCONTINUA

quanto é difficile per te muoversi in bicicletta nella citta di SCARSA SICUREZZA
Latina ? PER TRAFFICO

STRADE STRETTE E
MALMESSE

ILLUMINAZIONE NOTTURNA

1 2 3 4 5

poco moltissimo

PENSARE A UN PERCORSO CICLABILE
UNIFORME E CONTINUO

hanno dichiarato di nor \
usare a | perc e GARANTIRE PIU SICUREZZA STRADALE

si sentono

T|P|S fero s575
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S T U D E N T I dove: UNIVERSITA e AUTOSTAZIONE
| a t 1 n a

quanti: 70 studenti intervistati

CICLABILE IN MOLTI PUNTI
ASSENTE E QUINDI DISCONTINUA

SCARSA SICUREZZA
quanto e difficile per te andare in bicicletta a PER TRAFFICO
scuola/universita? STRADE STRETTE E
MALMESSE
CASA LONTANA

MANCANO COLLEGAMENTI SICURI
PER ANDARE IN BICICLRTTA

e
: g
5 PENSARE A UN PERCORSO CICLABILE |
! 2 3 4 b UNIFORME E CONTINUO
ersone hanno dichiarato di n A GARANTIRE PIU SICUREZZA STRADALE
L usare | la letta perché
si_sentono sicure 0 sono

' trdppo

C I TT A D I N I dove: MERCATO SETTIMANALE e AUTOSTAZIONE
| a t i n a

quanti: 46 cittadini intervistati

... hei mezzi pubblici

principali criticita avvertite
MOLTE DELLE CORSE SALTANO

DI PERSONE

1 1
1 I
| 1
1 1
| 1
| 1
] 1
| 1
1 |
} BUS SONO SEMPRE PIENI |
I
Quanto per te é difficile muoversi con i mezzi pubblici nella : :
citta di Latina? : BUS SPORCHI E TENUTI MALE |
| I
| |
: FERMATE DEGLI AUTOBUS SONO POCO :
I DISTRIBUITE PER LATINA !
I
1 1

75

possibili soluzioni proposte

25 AUMENTARE LE TRATTE E | COLLEGAMENTI

i 1
| |
| I
| I
' :
I
: CON | BORGHI CIRCOSTANTI :
1 2 3 4 5 : :
ROCO MolHiosiMo 1 AUMENTARE LE FERMATE E :
: DISTRIBUIRLE MEGLIO NELLA CITTA’
: I
' :
I
| I
" I
I
! |
| I

GARANTIRE PIU CORSE

PIU’ INFORMAZIONE PER QUANTO
RIGUARDA ORARI E TRATTE

persone hanno dichiarato di
17 inon usare MAI i mezzi pubblici

T|P|S fero 49575
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S T U D E N T I dove: UNIVERSITA e AUTOSTAZIONE
| a t 1 n a

quanti: 70 studenti intervistati

e ————

... nei mezzi pubblici

principali criticita avvertite
MOLTE DELLE CORSE SALTANO

]
|
]
I
:
| BUS SONO SEMPRE PIENI
| ORARI CORSE NON COORDINATI DI PERSONE
Quanto per te e difficile muoversi e andare | CON GLI ORARI SCOLASTICI

a scuola/universita con i mezzi pubblici nella citta di Latina? :

| BUS SPORCHI E TENUTI MALE

I

I

I

I

I

I

1

FERMATE DEGLI AUTOBUS SONO POCO
DISTRIBUITE PER LATINA
(a volte mancano vicino scuole / universita)

20

possibili soluzioni proposte

AUMENTARE LE TRATTE E | COLLEGAMENTI
CON | BORGHI CIRCOSTANTI

GARANTIRE PIU CORSE

PIU’ INFORMAZIONE PER QUANTO
RIGUARDA ORARI E TRATTE

PREZZI PIU ABBORDABILI E
ABBONAMENTI UNICI PER MUOVERSI IN CITTA

4 . persone hanno dichiarato di
:hon usare i mezzi pubblici e di
" muoversi con mezzi privati

| I
| 1
| 1
| I
| |
| 1
| 1
| 1
| I
1 AUMENTARE LE FERMATE E :

Eom M : DISTRIBUIRLE MEGLIO NELLA CITTA’
1

} |
1 1
1 I
| I
1 I
1 I
1 I
] I
1 1

C I TT A D I N I dove: MERCATO SETTIMANALE e AUTOSTAZIONE
| a t i n a

quanti: 46 cittadini intervistati

... € mezzi pesanti

principali criticita avvertite

I

I

|

|

I

GENERANO TRAFFICO I
E CONFUSIONE: !
SOSTANO SPESSO IN DOPPIA FILA !
I

I

I

I

I

I

I

I

1

1

Quanto per te i mezzi pesanti sono un problema per le

consegne nella citta ? ROVINANO LE STRADE

INQUINAMENTO

30

A e e e e e e e e

possibili soluzioni proposte

REGOLE E CONTROLLI

poco moltissimo

EVITARE ORARI DI PUNTA

E m 50/ 575
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S T U D E N T I dove: UNIVERSITA e AUTOSTAZIONE
| a t 1 n a

quanti: 70 studenti intervistati

e ———

... € mezzi pesanti

principali criticita avvertite

GENERANO TRAFFICO
E CONFUSIONE:

SOSTANO SPESSO IN DOPPIA FILA
Quanto per te i mezzi pesanti sono un problema per le

consegne nella citta ? ROVINANO LE STRADE
INQUINAMENTO

20

PERICOLOSI PER LA MOBILITA’ DOLCE

possibili soluzioni proposte

REGOLE E CONTROLLI

EVITARE ORARI DI PUNTA
persone hanno dichiarato di non
25 avere particolare percezione dei

DESTINARE DEI PERCORS| SPECIFICI
 mezzi pesanti in citta

A QUESTO TIPO DI MEZZI

E m 51/ 575




































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































